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Esipuhe
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saksi tavoitteena oli kytked Tuusula uutena HSL-jasenkuntana tiiviisti HSL-alueen runko-
verkkoon ja parantaa joukkoliikennepalvelun tasoa erityisesti asutuskeskittymissa. Uusi lin-
jasto laadittiin siten, etta sen kustannukset vastaavat Tuusulan ja Keravan hyvaksymia ope-
rointikustannuksia vuodelle 2018. Suunnitelman aikajanne kattaa noin vuodet 2019 - 2029.
Ty6ssa laadittin myds Tuusulan alueellinen palvelutasomaarittely vuodesta 2018 eteen-
pain. Palvelutasomaarittelya tullaan tarkistamaan jatkossa saanndéllisesti yhdessa koko
HSL-alueen palvelutasomaarittelyjen kanssa.

Tyoén aikana on toimittu tiiviissa vuorovaikutuksessa suunnittelualueen asukkaiden kanssa,
hyodyntaen suunnitelmaa varten perustettua blogia seka erillista tuusulalaisille osoitettua
likkumistutkimusta. Lisaksi luonnosvaiheessa jarjestettiin suunnitelmasta nelja asukastilai-
suutta, joista kolme Tuusulassa ja yksi Keravalla.
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1 Johdanto

1.1 Tyon taustaa

Tuusulan kunta on 1.1.2018 alkaen liittynyt Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymaan. Tuu-
sulan alueella on voimassaolevia liikenndintisopimuksia joista viimeiset paattyvat kesalla
2019. Alueen joukkoliikenteen kilpailuttamista varten alueelle on laadittava linjastosuunni-
telma, jonka mukaisesti likennéinti kilpailutetaan. HSL-jasenyys tuo myds merkittdvan muu-
tokset Tuusulan kunnan joukkoliikenteeseen, kun vaihtaminen eri likennevalineiden kesken
mahdollistuu yhdella lipputuotteella. Tdma mahdollistaa esimerkiksi raideliikenteen aikai-
sempaa paremman hyddyntamisen kunnan joukkoliikenteessa, seka mahdollisuuden hyo6-
dyntda myoés muuta HSL-alueen joukkoliikennetarjontaa osana matkaketjuja. Erityisesti Hy-
rylan alueelta matkat raideliikenteen aarelle suuntautuvat luonnollisesti Keravalle, jolloin
myo6s Keravan joukkoliikennelinjaston tarkastelu on talta osin tarpeellista.

Keravan alueen joukkoliikennelinjasto on pysynyt pitkda muuttumattomana, mutta muutok-
set seudullisessa joukkoliikennejarjestelmassa kuten Keharadan valmistuminen kesalla
2015, seka Tuusulan HSL-jasenyys vuonna 2018 edellyttavat Keravan alueen joukkoliiken-
nelinjaston tarkastelua nama muutokset huomioiden. Jarjestelmatason muutosten lisaksi
konkreettiset muutokset Keravalla pysahtyvien nopeiden R-, D- ja Z-junien aikatauluraken-
teessa ovat aiheuttaneet sen, ettei nykyinen joukkoliikennelinjasto pysty palvelemaan liityn-
taliikennettd asemalle parhaalla mahdollisella tavalla. Keravan alueelle laadittiin edellinen
linjastosuunnitelma vuonna 2015, jonka mukaista linjastoa ei nykyisen sopimuskauden ai-
kana voitu ottaa kayttéon. Taman tydn aikana kerattyja lahtétietoja on hyddynnetty tassa
linjastosuunnitelmassa.

1.2  TyoOn tarkoitus ja tavoitteet

Taman tyon keskeisimpana tarkoituksena on suunnitella joukkoliikennelinjasto Tuusulan ja
Keravan alueille, seka Vantaalle ja Sipooseen néita alueita sivuavin osin. Linjastosuunni-
telma suunnitellaan tilanteeseen, jossa Vantaan runkolinja 570 on aloittanut liikennoinnin
Aviapoliksen ja Mellunmaen valilla ja Lahdenvaylan linjastosuunnitelman mukaiset muutok-
set osan Vantaan seutulinjojen paattamisesta Kalasatamaan on toteutettu.

Linjastosuunnitelman tavoitteet asetettiin ohjausryhmassa tyén alkuvaiheessa. Tavoitteet
tuotiin HSL:n strategiasta linjaston laadulliselle tasolle. Suunniteltavalta linjastolta tavoitel-
tiin seuraavaa:
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Tiheat vuorovilit ja laajat liikennointiajat
» Linjaston keskittdminen laatukaytavien luomiseksi seka liityntaliikenteen
hyoédyntaminen kustannustehokkaan operoinnin mahdollistamiseksi
Linjaston hyva yhdistavyys
« Pyritdan luomaan linjastoon solmukohtiin, joiden kautta seutu on mahdolli-
simman hyvin saavutettavissa
Joukkoliikennematkojen nopeus
» Linjasto tarjoaa "matkan suuntaan” etenevan reitin mahdollisimman monelle.
Vaihdolliset yhteydet suunnitellaan sujuviksi.
Selkea palvelukokonaisuus
» Linjasto suunnitellaan selkeaksi ja helposti hahmotettavaksi verkostoksi. Lin-
jat, liikenndintiajat ja vuorovalit ovat mahdollisimman yhtenevat eri paivina ja
eri kellonaikoina
Resurssien tarkoituksenmukainen jako eri alueiden kesken
« Tarjonta kohdennetaan tiiviille alueille, joilla on hyva joukkoliikenteen kayton
potentiaali. Haja-asutusalueille toteutetaan vain pakolliset koulu- ja tydmat-
kayhteydet. MyGs joustavia ratkaisuja voidaan soveltaa siellda missa se on
erityisen kannattavaa kustannusten osalta.
Vahapaastoisen liikenteen osuuden lisdaminen
» Suositaan raideliikennetta, seka tata tadydentavaa liityntaliikennetta tarkoituk-
senmukaisella kalustolla. Selvitetdan sahkdbussien kaytettavyytta linjas-
tossa.

Konkreettiset tavoitteet Tuusulan osalta olivat kunnan kytkeminen osaksi HSL-aluetta ja
HSL:n runkoverkkoa, asuinalueiden paivittaisen joukkoliikennepalvelun parantaminen, kun-
nan sisaisten yhteyksien parantaminen, Hyrylan merkityksen korostaminen joukkoliiken-
teen solmukohtana, linjaston ja yhteyskaytavien selkeyttaminen, palveluverkon ja maan-
kaytén muutosten huomioiminen, seka seudullisten yhteyksien maarittely naapurikuntiin.

Keravan osalta ensisijaisena tavoitteena oli parantaa linjojen vaihtoyhteyksia paaradan no-
peisiin juniin, selkeyttaa joukkoliikennelinjastoa ja sen yhteyskaytavia, selvittaa seudullisten
poikittaisten yhteyksien kehittamista, mahdollistaa tasavalinen vuorotarjonta alueille seka
kohdistaa tarjonta tasaisemmin kysynnan mukaisesti, palveluverkon ja maankayton muu-
tosten huomioiminen, seka vaihtoehtoisten polttoaineiden kayton mahdollisuuksien selvit-
taminen.

Tybssa on pyritty vuorovaikutukseen vaikutusalueella asuvien ja asioivien ihmisten kanssa.
Vuorovaikutuksen tavoitteena on ollut saada uusia ideoita, mielipiteitd esitetyista ratkai-
suista seka samalla saamaan tydlle hyvaksyttavyytta. Asukasvuorovaikutusta on tehty koko
tyon ajan.
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2 Suunnittelun lahtokohdat

2.1 Nykytilanteen linjasto ja joukkoliikennetarjonta

Tuusula

Tuusulassa alueen joukkoliikenne keskittyy kaukoliikennetarjontaan Hyrylan ja Helsingin
valilla. Hyrylasta linjat haarautuvat Hyvinkaan ja Jarvenpaan suuntaan. Lahtéja nailla lin-
joilla on yhteensa Hyrylan ja Helsingin valilla arkiaamuisin ja iltapaivisin noin nelja tunnissa
ja arkipaivan muina aikoina 1aht6éja on noin kaksi tunnissa. Viikonloppuisin vuoroja on har-
vemmin, noin tunnin valein, mutta vuorot eivat kulje tasaisesti. Liikenndinti Hyrylan ja Hel-
singin valilla alkaa arkisin noin klo 5, lauantaisin klo 7 ja sunnuntaisin klo 9. Liikenndinti talla
valilla loppuu arkisin noin klo 23, lauantaisin seka sunnuntaisin noin klo 21.

Helsinkiin suuntautuvien vuorojen lisaksi Hyrylasta likenndidaan liityntaliikennetta Keravan
asemalle, Keharadan Aviapoliksen asemalle seka Korsoon. Vuoroja Korsoon ajetaan arki-
aamuisin ja iltapaivisin tunnin valein. Keravalle ja Aviapolikseen ajetaan joka paiva tunnin
valein noin klo 7 — 22. Keravan suunnan liikennettd tadydentda arkiaamuisin ja iltapaivisin
ajettavat Helsingista tulevien linjojen yksittaiset vuorot Hyrylan ja Keravan valilla.

Hyrylan ja Helsingin valisen liikenndinnin lisaksi hyva joukkoliikennetarjonta on Hyrylan ja
Jarvenpaan valilla, jossa liikkenndi Helsingin ja Mantsalan valisia linjoja. Arkiaamuisin ja il-
tapaivisin vuoroja on yhteensa noin kolme tunnissa, arkipdivdn muina aikoina noin tunnin
valein. Viikonloppuisin 1aht6ja on noin kahden tunnin valein. Liikennointiajat vastaavat Hy-
rylan ja Helsingin liikenndintiaikoja.

Kellokosken taajamaa palvelee paaasiassa Hyokannummen ja Helsingin valinen joukkolii-
kenne. Yhteysvalilld on vuoroja arkiaamuisin ja iltapaivisin noin kaksi tunnissa ja muina ai-
koina noin 1,5 kertaa tunnissa. Liikenndintiajat ovat arkisin noin klo 5 - 22, lauantaisin klo 7
- 21 ja sunnuntaisin klo 9 - 21.

Jokelan taajaman joukkoliikenne perustuu paaradan R- ja T-juniin. Junia liikenndidaan noin
puolen tunnin valein. Arki-aamuisin ja iltapaivisin vuoroja on noin nelja tunnissa ja y6aikaan
noin tunnin valein. Junaliikennetta liikennoidaan lahes vuorokauden ympari. Junaliikennetta
taydentaa yksittaiset vuorot Hyrylan kautta Helsinkiin arkiaamuisin ja iltapaivisin. Alueella
likenn6i myos Hyvinkaan kaupungin paikallisliikenteen vuoroja.

Paivittaisen joukkoliikennetarjonnan lisaksi Tuusulan alueella liikenndidaan koulu- ja tyo-
matkoja palvelevaa liikennettd arkiaamuisin ja iltapaivisin. Yksittaisia I1aht6ja Helsinkiin aje-
taan naind aikoina Nahkelasta, Lahelasta, Riihikalliosta ja Ruotsinkylasta. Koululaisia pal-
velevia linjoja Hyrylaan liikkennéidaan naina aikoina Nahkelasta, Riihikalliosta, Myllykylasta,
Ruotsinkylasta, Paijalasta ja Rusutjarvelta. Lisaksi Vanhankylan koulun ja Jokelan valilla,
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sekd Purolan, Nuppulinnan, Linjamaen Kellokosken ja Jarvenpaan
kahta linjaa.

valilla liikenndidaan
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Kuva 1: Tuusulan nykylinjasto
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Kerava

Keravan joukkoliikenne tukeutuu junaliikenteeseen ja sita taydentavaan bussilinjastoon.
Keravan linjasto muodostuu kahdesta poikittaisesta sisaisesta linjasta ja niiden reittiversi-
oista 975 (B, K, T), 978 (L, T, Z), seka kolmesta sateittaisesta seutulinjasta 633 (A, N), 738
(K) ja 973 (L). Taydentavaa poikittaisliikenteen palvelua alueelle tuovat Nikkilasta tulevat
linjat 985 (K) ja 983, seka Hyrylan suunnasta tulevat linjat 632, 635, 638, 962 ja 963 (A).

Paras joukkoliikennepalvelu alueella on linjoilla 633, 973 ja 975 joita liikenndidaan paivittain
laagjoilla liikenndintiajoilla. Linjoja 738 ja 978 liikkennoidaan vain arkiaamuisin ja iltapaivisin.
Hyrylan ja Nikkilan suunnasta tuleva joukkoliikennetarjonta painottuu arkipaivien ruuhka-
aikoihin.

Linja 975 liikkenndi Mattilanpuistosta Kalevan ja Keravan aseman kautta Sorsakorpeen. Lin-
jalla ajetaan K-vuoroja jotka jatkavat Sorsakorvesta Bastukarrin tydpaikka-alueelle osan
tydvuorojen alkamis- ja loppumisaikoihin. B-vuoroja ajetaan ruuhka-aikoina vain Keravan ja
Sorsakorven valilla, koska joukkoliikenteen kysynta on korkeampi reitin itdpuolella kuin sen
lansipuolella. Viikonloppuiltaisin liikenndidaan erillisilla kutsutaksivuoroilla, joita liikenndi-
daan vain radan lansipuolella. Kutsutaksin reitti poikkeaa perusreitista ja sita ajetaan vain
tarvittaessa.

Linjalla 978 liikenndidaan Terveysasemalta Keravan aseman, Kytomaan, Vankilan ja Pai-
volan kautta Kaskelaan. Lahtdja ajetaan vain arkiaamuisin ja -iltapaivisin. Koululaisia pal-
velevat 1ahdoét ajavat L-reittia joka poikkeaa matkallaan Lapilan koulun kaantopaikalla. Li-
saksi talvisin ajetaan lisalahtgja erillisella Z-reitilla, joka tdydentda kuormittuneimpia koulu-
laislahtoja. Z-reitti kulkee suoraan Paivolasta Lapilan koululle ja Keravan asemalle kulke-
matta Vankilan ja Kytdmaan kautta. lltaisin ja viikonloppuisin linjalla liikenndidaan kysynnan
mukaisesti kutsutaksilla erillisella T-reitill3.

Linja 973 liikennoi Peijaksesta Korson ja Keravan aseman kautta Virrenkulmaan. Linjalla
ajetaan noin puolet vuoroista erillista L-reittid, joka perusreitistd poiketen kulkee koko mat-
kan paaradan lansipuolta palvellen Savion ja Kanniston alueita. Sunnuntaisin kaikki Iahdét
ajetaan L-reittia, kun Alikeravan tyépaikka-alueen joukkoliikennekysynta on vahaisempaa.

Linjalla 633 liikenndidaan Helsingin Rautatientorilta Tuusulanvaylaa pitkin Korson kautta
Keravalle. Erillinen A-reitti jatkaa Keravan asemalta Virrenkulmaan silloin, kun linja 973 ei
likenndi. Linjan 633 N-reitti jatkaa Keravan asemalta Sorsakorpeen, tdydentden alueen
joukkoliikennepalvelua silloin, kun linja 975 ei liikenndi.

Linjalla 738 liikenndidaan Helsingin Rautatientorilta Sorsakorven ja Keravan aseman kautta
Mattilanpuistoon. Linjaa liikenndidaan vain arkiaamuisin ja iltapaivisin. Osa vuoroista aje-
taan erillista K-reittia, joka poikkeaa matkallaan Bastukarrin, sekd Vanhan Porvoontien ty6-
paikka-alueille.
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Hyrylan ja Nikkilan suunnasta Keravan asemalle tulevat linjat taydentavat joukkoliiken-
nepalvelua Keravan lansi- ja itdosassa. Linjoilla 962 ja 985 tarjontaa on sdanndllisesti pai-
vittain. Hyrylasta tulevat linjat likenndivat Keravan asemalla Tuusulantieta pitkin. Nikkilasta
tuleva linja 985 liikenndi Keravalla Porvoontieta pitki. Lisdksi Keravalta Nikkildn suuntaan
likenndi Kilpilahden tydmatkayhteyksia palveleva U-linja 983 Ahjontieta pitkin.
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Vaestt 250mx250m alueella

250 - 500

Kuva 3: Tuusulan asutus ja tyopaikat

Tuusulan noin 39 000 asukkaasta lahes 22 000 asuu Hyrylan suuralueella. Asutus painot-
tuu Hyrylan suuralueen lisdksi Jokelan (n. 6500 asukasta) ja Kellokosken (n. 5000 asu-
kasta) taajamiin. Hyrylan suuralueella merkittdvimmat asutuksen painopisteet ovat Riihikal-
liossa, Lahelassa ja Mattilassa. Muualla kunnassa asutus on hajanaista.

Tuusulan tydpaikat sijoittuvat asutuksen painopisteisiin. Taman lisdksi kunnan alueella on
kolme merkittavaa tydpaikkakeskittymaa: Sula, Maantiekyla ja Ristikivi. Nailla teollisuusalu-

eilla sijaitsee lahes puolet kunnan tyopaikoista.
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Kuva 4: Tuusulalaisten tyopaikat pk-seudulla 2014

Tuusulalaisten tyopaikat
padkaupunkiseudulla si-
joittuvat suuriin tyopaik-
kakeskittymiin.  Helsin-
gissa tyopaikat sijoittuvat
paaosin keskustaan,
Ruoholahteen, Vallilaan,
Pasilaan, Meilahteen, Pi-
tdjanmaelle, Kapylaan.

" Vantaan alueella Aviapo-

liksen alue, Tikkurila seka
erityisesti  Lentoasema
nousevat esille.
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Tydpaikat 250mx250m alueella
[ 100 - 5000 (1196)
Vaestd 250mx250m alueela E 50 — 100 (735)
-250 — 3000 (1545) [ 10— 50 (2ara)
[ 80 - 250 (2959 [ ] 4- 10 (2298
40 - 80 (1385) [ ] 1- 4 w@en
10 - 40 (3674) [ [ mua I
0- 10 (11688)

Kuva 5: Keravan asutus ja tyopaikat

Keravalla on noin 36 000 asukasta. Asutus painottuu keskustan lisdksi Kalevan, Savion
seka Ahjon alueille. Asutus Alikeravan, Jokivarren seka Kaskelan alueilla on vahaista.

Tyo6paikat painottuvat Keskustan, Jaakkolan ja Alikeravan alueille.

2.3 Nykyisten linjojen liikkenndinnin ongelmat

Tuusula

Tuusulan linjaston osalta keskisimpia ongelmia ovat verkostomaisuuden puute, linjaston
sekavuus, vaihtoyhteyksien toimimattomuus, kaukoliikenteen epatasmallisyys, epatasaiset
vuorovalit, tieverkon talvikunnossapito seka linjojen keskinaisen tahdistusmahdollisuuksien
puuttuminen.

Pitkien ja harvoin kulkevien kaukoliikennelinjojen aikataulut laaditaan usein niin, ettei bussi
ohita missaan tilanteessa pysakkia ennen arvioitua ohitusaikaa. Tama mahdollistaa sen,
ettad asiakas ehtii kyytiin, kun on ilmoitettuna aikana pysakilla odottamassa, mutta samalla
jarjestelmatasolla aiheuttaa linjojen myohastelya, jolloin esimerkiksi aikataulunmukaiset
vaihtoyhteydet voivat katketa. Talta osin linjasto palvelee paremmin yksittdisia matkoja kuin
koko joukkoliikennejarjestelmaa.

Kunnan sisaisen liikenteen linjat ovat lyhyempia ja tata kautta myos tasmallisempia. Linjoilla
esiintyy kuitenkin myohastelya, kun kaytettavissa ei ole tietoa lahtdjen ajamiseen kulu-
neesta ajasta, jonka mukaisesti aikatauluja voisi laatia. Siséinen linjasto muodostuu myos
useista yhden auton liikenndintikohteista, jolloin kaluston kierrattdminen linjojen kesken ei
ole mahdollista. Tama heikentda mahdollisuuksia aikataulu- ja reittimuutosten tekemiselle.
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Osalla paaosin koululaisia palvelevia linjoja on myds ongelmia reittien ajamisessa talvike-
leilld. Esimerkiksi Myllykylan ja Rusutjarven alueilla kunnossapidon taso seka kaantopaik-
kojen puute aiheuttaa haasteita liikenndinnille erityisesti talviaikoina.

Kerava

Keravan linjaston osalta keskisimpia ongelmia ovat linjaston sekavuus, vaihtoyhteyksien
toimimattomuus, seutulinjojen epatasmallisyys seka linjojen keskinaisen tahdistusmahdol-
lisuuksien puuttuminen.

Linjalla 975 nykyinen 60 minuutin kierrosaika ei toimi ruuhka-aikoina ja on erittain tiukka
my6s muulloin. Tama on edellyttanyt autokiertojen sekoittamista muiden linjojen kanssa.
Erilliset Bastukarriin ajettavat K-vuorot sitovat lahes aina yhden lisdbussin liikenteeseen,
koska alueen uudelle kdantopaikalle ajaminen ja sieltd palaaminen kestavat noin 15 mi-
nuuttia. Tama heikentdd mahdollisuuksia vastata Bastukarrin tydématkayhteyksiin kustan-
nustehokkaasti. Lisaksi linjan nykyinen reitti ei mahdollista sujuvia vaihtoyhteyksia Keravan
asemalla nopeisiin juniin. Aseman yli kulkevan heilurilinjan aikataulu tulisi tahdistaa niin,
ettd kun auto saapuu asemalle, se palvelee sekd matkustajia jotka ovat menossa junalle,
ja niita jotka ovat tulossa junalta. Nykyiselld juna-aikataulujen rakenteella tdma ei ole mah-
dollista koska Helsingista Keravalle tulevan junan ja seuraavan Helsinkiin I&htevan junan
valilla on noin 25 minuuttia, jolloin vaihtoaika venyy molempiin suuntiin noin 10-15 minuutin
pituiseksi. Joukkoliikennekysyntd myos painottuu linjalla radan itapuolelle, jolloin vuoroilla
voi olla paljon kayttajia Ahjon alueelta asemalle, mutta huomattavasti vahemman Sorsakor-
ven ja Kalevan suunnasta asemalle.

Linjan 973 liikenndinnin keskeisin ongelma on, ettei sen tahdistaminen onnistu osittain sa-
maa reittia kulkevan linjan 633 kanssa, koska vuorovalit ovat toisistaan poikkeavat. Lisaksi
linjalla on samat haasteet vaihtoyhteyksien toteuttamisen osalta Keravan asemalla kuin lin-
jalla 975. Keravan aseman lisdksi linja kulkee Korson aseman kautta, jossa vaihtoyhteyksia
ei saada toteutettua toivotulla tavalla, kun Keravan aseman vaihtoyhteydet priorisoidaan
tdman edelle.

Linjan 633 liikenndinnin haasteena on sen rooli seka liityntalinjana Keravan ja Korson ase-
milla sekd seutuyhteytena Helsinkiin. Helsingin ruuhkat aiheuttavat linjalle epatasmalli-
syytta jotka heikentavat sen toimintamahdollisuuksia liityntalinjana. Lisaksi linja ei tahdistu
osittain samaa reittia kulkevan linjan 973 kanssa, koska naiden vuorovalit poikkeavat toi-
sistaan. Linja on myds pysynyt muuttumattomana Vantaan alueella, vaikka muu seutulin-
jasto on mukautunut Keharadan aikaiseen tilanteeseen, joten linjalla ei ole selk&a roolia
Vantaan Tuusulanvaylan seutulinjojen keskuudessa. Lisaksi linjan 120 minuutin kierrosaika
ei toimi, joten linjan vuorovali ei ole tasainen joka myds heikentaa linjan toimintaa osana
joukkoliikennejarjestelman kokonaisuutta.



22

Linjan 978 keskeisin haaste on tieverkon asettamat rajoitteet Kaskelan alueella. Linjalle
vaaditaan tasta syysta erityistd pienkalustoa, joka ei ole kayttdkelpoinen ruuhka-ajan
muussa liikkenteessa. Talvikausina pienkalustolla ajettavien l1ahtdjen rinnalla joudutaan aja-
maan kuormittuneimmalla reittiosuudella lisalahtéja normaalikokoisella kalustolla. Tama
nostaa huomattavasti linjan likenndinnista syntyvia kustannuksia.

Linjan 738 liikenndinnin merkittdvimmat ongelmat ovat sen roolissa seka liityntalinjana etta
seutuyhteytena Helsinkiin. Erityisesti aamuisin Sorsakorvesta Keravan asemalle ja iltapai-
visin Keravan asemalta Kalevaan ja Mattilanpuistoon kuljettaessa linja mydhastelee paljon
Helsingin ruuhkien vuoksi. Taman lisaksi linjalla ajetaan naina aikoina paaosin K-reittia pit-
kin Bastukarrin tyopaikka-alueelle, mika pidentaa linjan reittia entisestdan tehden siita epa-
tasmallisemman. Pitkasta reittipituudesta johtuen tahdistus linjan 975 kanssa yhteisella reit-
tiosuudella on haasteellista.

2.4 Liikkumiskysely ja asukkaiden palautteet

Tyon aluksi teetettin Tuusulan alueelle liikkumiskysely karttapohjaisen kayttoliittyman
avulla. Liikkkumiskyselya mainostettiin HSL:n ja Tuusulan informaatiokanavissa seka Keski-
Uusimaa lehdessa. Myds paikallisia yhdistyksia informoitiin kyselysta.

Liikkumiskyselyssa vastaaja merkitsi kartalle oman kodin sijainnin ja sen jalkeen tyo- ja
opiskelupaikan, paivahoito- ja koulupaikan, ostos-, asiointi ja terveyspalvelupaikan, seka
vapaa-ajan paikan sijainteja. Kyselyssa tiedusteltiin myds Tuusulan alueella liikkuvilta ihmi-
siltd heidan mielipiteitdan joukkoliikenteen nykytilasta, tarkeimmista kehityskohteista, seka
asioista joita he arvostavat joukkoliikenteessa. Myds avoimia kommentteja otettiin vastaan.

Liikkumiskyselyyn saatiin noin 2000 vastausta. Vastaajat olivat paaosin tuusulalaisia, mutta
myo6s muualta HSL-alueelta ja Jarvenpaasta vastattiin kyselyyn. Erilaisia liikkumiskohteita
merkittiin karttapalveluun yhtensa yli 10 000. Myds avoimia palautteita saatiin noin 1000.

Avoimissa vastauksissa korostuivat toiveet joukkoliikenteen lisddmisestd Tuusulan alu-
eella. Vastaajista neljannes toivoi nykyista laajempia liikkenndintiaikoja. Samoin neljannes
vastaajista toivoi liityntaliikenteen kehittamistad alueella. Noin viidennes vastaajista toivoi
vaihdotonta yhteyttd Helsingin keskustaan. Alueellisesti vastaukset luonnollisesti vaihteli-
vat. Yleisesti joukkoliikennetarjonnan, seka ilta- ja viikonloppuliikenteen parantamista toi-
vottiin kaikkialla. Helsingin yhteyksia toivottiin parannettavat erityisesti Etela-Tuusulassa.
Lisaksi Tikkurilan yhteydet nousivat esille. Lahelan alueelle toivottiin paivittaista joukkolii-
kennetarjontaa, kun taas Jokelassa toivottiin lisdystd ruuhka-aikojen junaliikenteeseen.
Pohjois-Tuusulassa nousi esille yhteystoive Kellokosken ja Jokelan taajamien valilla. Myos
esteetdnta joukkoliikennekalustoa toivottiin monissa vastauksissa.



9. Mitd ominaisuuksia joukkoliikennetarjonnassa tulisi
kehittaa? Valitse 2 tarkeinta.

Pysakkien sijainti
Vaihtojen toimivuus
Joukkoliikenteen nopeus
Aikataulujen luotettavuus
Liikkenndintiajat
Vuorovalit
1 1 t t 1
0 200 400 600 800

1000

10. Mitd yhteysvileja mielestasi pitdisi erityisesti
kehittaa? Valitse 4 tarkeinta.

Yhteyksia Nurmijarvelle
Yhteyksia Keravalle
Yhteyksia Hyvinkadlle
Yhteyksia Jarvenpadhan
Yhteyksid muualle Vantaalle
Yhteyksia Tikkurilaan
Yhteyksid Kehdradalle

Yhteyksida Lentoasemalle

Yhteyksia Helsingin keskustaan

Tuusulan kunnan sisdisia yhteyksia

0 200 400 600 800 1000

1200

11. Mitka asiat ovat mielestdsi tarkeimpia kunnan
sisdisessa joukkoliikenteessa? Valitse 3 tarkeinta.

Yhteydet harrastus- ja vapaa-ajan...
Yhteydet terveyspalveluihin
Mahdollisuus kulkea sujuvasti kunnan...
Asiointimatkojen sujuvuus
Koulumatkojen onnistuminen...
Ty0- ja opiskelumatkojen sujuvuus

0 200 400 600 800 1000

1200

12. On todenndkoista ettd Eteld-Tuusulasta kehitetdan
liityntdliikennettd Keharadalle. Mille asemalle
liityntdyhteys busseilla tulisi mielestasi jarjestaa?

En osaa sanoa
Tikkurila
Leineld
Lentoasema
Aviapolis
Kivisto

0 100 200 300 400

500
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Valintakysymyksissa kysyttiin ensim-
maiseksi mitd ominaisuuksia joukkolii-
kennetarjonnan tulisi kehittada. Valtaosa
vastaajista toivoi likenndintiaikojen seka
vuorovalien parantamista. Vastaukset
ovat yhdenmukaisia yleisesti joukkolii-
kenteen kayttdjille tehtyjen tutkimusten
kanssa, joissa vuorovali ja palvelutarjon-
nan kattavuus nousevat usein tarkeim-
miksi tekijoiksi.

Keskeisimpien  yhteysvalien  osalta
Helsingin keskustan yhteydet korostuvat
vastauksissa. Kunnan sisdisten
yhteyksien kehittdmista toivottiin lahes
yhtd paljon. Yhteydet naapurikuntiin
Keravalle, Jarvenpadahan ja Vantaalle

nahtiin seuraavaksi tarkeimpana.
Nurmijarven ja Hyvinkaan suuntien
yhteysvalit saivat vahemman
vastauksia.

Kunnan sisdisten yhteyksien osalta
erityisesti tyd- ja opiskelumatkojen
tarkeys korostui vastaajien
keskuudessa. Muut vastausvaihtoehdot
kuten asiointimatkat ja vapaa-ajan
matkat saivat vahemman vastauksia.

Liikkumiskyselyssa
liityntaliikenteen
Suunnittelun

kysyttin ~ myos
suuntautumisesta.
|&htétiedoksi  haluttiin
nakemys asukkaiden mielipiteesta
hyvaksi lityntdasemaksi Keharadalla.
Valtaosa vastaajista kertoi Tikkurilan
olevan toivottu vaihtopaikka. Muut
Kehdradan asemat saivat Kivistda

lukuunottamatta tasaisesti 8ania. Merkittdva osa vastaajista ei osannut sanoa haluttua

lityntdasemaa.

Liikkumiskyselyssa tiedusteltiin my6s vastaajien taustatietoja. Valtaosa vastaajista asui 1-
2 auton taloudessa. Noin puolet vastaajista oli joukkoliikenteen saanndllisia kayttajia ja
kymmenes ei kayttanyt joukkoliikennetta lainkaan. Vastauksia saatiin suhteellisen laajasti
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eri ikaluokista, tydikaisten vastaajien osuuden hieman kuitenkin korostuessa.

Liikkumiskyselyn lisaksi kaytiin lapi HSL:lle suunnittelualueelta tulleet asiakaspalautteet
vuosien 2015-2017 valiseltd ajalta. Palautteet ovat pddasiassa Keravalta ja Vantaalta,
koska Tuusula liittyi HSL:4an vasta vuoden alussa. Palautteissa korostuivat toiveet
paremmista vaihtoyhteyksista seka tasmallisemmasta ja tasavalisemmasta liikenteesta.
Vaihtoyhteyksien osalta toivottiin parempia vaihtoja erityisesti junaliikenteeseen Keravan ja
Korson asemilla. Epatasmallisyydesta palautteita oli tullut paaasiassa linjoilta 633 ja 738.
Tasavalisempia aikatauluja toivottiin erityisesti Ahjon ja Savion seka Vallinojan alueilla.
Linjoja 738, 975 ja 985 koskevat tasavalisyystoiveet tulivat paaosin Ahon alueelta.
Vallinojan ja Savion alueella toivottiin linjojen 633 ja 973 tasavalisempaa liikenndintia.
Toiveita liikenteen lisddmisesta tuli erityisesi Bastukarrin alueelta.

2.5 Joukkoliikenteen rahoitus

Koko HSL:n toimintamenot vuodelle 2018 ovat Toiminta- ja taloussuunnitelman 2018-2020
mukaan noin 722,9 milj. €. Keravan osuus tasta on noin 10,9 milj. € eli 1,5%. Tuusulan
osuus on noin 8,1 milj. € eli 1,1%. Suurin osa kustannuksista muodostuu operoinnista, jonka
osuus on Keravalla noin 9,2 milj. € ja Tuusulassa noin 7,7 milj. €. Muita kustannuseria ovat
infra- ja yleiskustannukset.

Keravan operointikustannuksista hieman yli puolet muodostuu junaliikenteesta ja sen kay-
tosta. Tuusulan operointikustannuksista junaliikenteen osuuden arvioidaan olevan noin kol-
mannes. Juna- ja bussiliikenteen lisaksi kunnat osallistuvat kuntalaistensa kaytén mukai-
sessa suhteessa raitiovaunu-, metro ja lauttaliikenteen kustannuksiin.

Lipputuloja Keravalle arvioidaan kertyvan vuoden 2018 aikana noin 7,6 milj. € ja Tuusulalle
noin 5,0 milj. €. Lipputulojen vahennysten jalkeen kuntien maksettavaksi kuntaosuudeksi
muodostuu Keravalle noin 3,3 milj. € ja Tuusulaan noin 3,2 milj. €. Vuonna 2018 edellisten
vuosien ylijgama vahentaa Keravan maksuosuutta. Joukkoliikenteen subventioaste vuonna
2018, ilman alijaamavahennyksia, on Keravalla noin 29 % ja Tuusulassa noin 40 %. HSL
alueen keskimaarainen subventioaste vuonna 2018 on noin 47 %.

HSL:n kuntaosuusjakoa ollaan uudistamassa vyohykemalliin siirryttdessa. Tapa kunta-
osuuksien jakamiseen tulevaisuudessa ei ole viela tiedossa, joten tdma aiheuttaa epavar-
muutta linjastosuunnitelman kustannusten kohdentamisessa eri kunnille. Tassa linjasto-
suunnitelmassa arvioidut kustannukset kunnille kohdennetaan kaytossa olevan kunta-
osuusjakomallin mukaisesti.

Linjastosuunnitelmatyon lahtokohtana oli se, ettei Tuusulan maksuosuus saa nousta vuo-
delle 2018 arvioidusta. Keravan maksuosuuden osalta |ahtokohtana on, etta arvioitu kunta-
osuus vastaa vuosien 2017 — 2018 keskiarvoa, noin 3,9 milj. €.
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3 Tuusulan alueellinen palvelutasomaarittely

3.1 Palvelutasomaarittely HSL-alueella

Tuusulan kunta on 1.1.2018 alkaen liittynyt Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymaan.
Joukkoliikenteen toimivalta siirtyi Uudenmaan ELY-keskukselta HSL:lle. Osana joukkolii-
kenteen toimivaltaisen viranomaisen tehtavia HSL on velvollinen maarittdmaan toimivalta-
alueensa joukkoliikenteen palvelutason myés Tuusulan alueelle.

HSL-alueella joukkoliikenteen palvelutaso kuvataan joukkoliikenteen suunnitteluohjeessa.
Suunnitteluohje on tehty palvelutason maarittdmiseen erityyppisten alueiden ja aluekeskus-
ten seka Helsingin keskustan valisilla yhteyksilla HSL-alueella. Ohjetta kaytetdan joukkolii-
kennelain 4 §:ssa tarkoitettuun joukkoliikenteen palvelutason maarittelyyn HSL-alueella.
Linjastosuunnitelmatyon aluksi valmisteltiin vastaava palvelutasoluokitus myds Tuusulan
kunnan alueelle.

Palvelutasoluokitus maarittelee joukkoliikennetarjonnan vahimmaistason kullakin alueella
ja yhteysvalilla. Vahimmaistasoa parempaa palvelua tarjotaan kysynnan perusteella. Pal-
velutasoluokittelu perustuu muun muassa joukkoliikennematkustajien maariin, joten
yleensa tiheasti asutut alueet kuuluvat korkeampaan palvelutasoluokkaan kuin harvaan
asutut alueet. Palvelutasoluokitteluun vaikuttaa myds kunkin kunnan panostus joukkoliiken-
teeseen, joten samankaltaiset alueet eri kunnissa voivat kuulua eri palvelutasoluokkiin. Pal-
velutason maarittelyssa kaytetdan ensisijaisesti kunnan pienaluejakoa, mutta alueita voi-
daan tarvittaessa jakaa pienempiinkin osiin.

3.2 Tuusulan alueen palvelutasomaarittely

Tuusulan alueen palvelutasomaarittely tehtiin ennen linjastosuunnitetydn aloittamista. Pal-
velutasomaarittelyssa hyddynnettiin kunnan alueellista pienaluejakoa. Palvelutasot pyrittiin
maarittelemadan mahdollisimman yhdenmukaisesti muuhun HSL-alueeseen verrattuna,
huomioiden kuitenkin kunnan kaytossa oleva joukkoliikennerahoitus ja joukkoliikenteen ky-
synta alueilla. Pohjatietoina kaytettiin nykyista ELY-keskuksen laatimaa palvelutasomaarit-
telyd, seka tietoja kunnan asutuksesta ja tydpaikoista.

Palvelutasomaarittelyssa kaytettiin HSL:n seitsenportaisen luokitustason neljaa alinta ta-
soa. Paras kolmen tahden palvelutaso maariteltiin Hyrylan keskustan alueelle. Tama edel-
Iyttda alueelle laajoja liikenndintiaikoja joka paiva, seka lyhyita kavelymatkoja pysakeille.
Kahden tahden palvelutasoluokitusta esitetddn asemanseuduille, seka tiiviille asuinalueille.
Hyrylan keskustaan verrattuna nailla alueilla sallitaan hieman pidemmat kavelymatkat py-
sakeille, mutta joukkoliikenteen on naillakin alueilla palveltava joka paiva aamusta mydhai-
seen iltaan.
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Yhden tahden palvelutason piiriin maariteltiin merkittdvimmat taajama- ja asuinalueet. Yh-
den tahden palvelutason tayttaminen edellyttaa liikenndintia joka paiva vahintdan tunnin
vuorovalilla noin klo 6 - 22. Viikonloppuisin sallitaan liikenteen mydhaisempi aloittamisaika.
Yhden tédhden palvelutason tayttyminen edellyttaa erityisesti Lahelan seka Kellokosken alu-
eiden liikennepalvelun lisdamista merkittavasti nykytilanteeseen ndhden

Haja-asutusalueille sovellettiin alinta palvelutasoluokitusta, jolloin alueilla pyritaan jarjesta-
maan pakolliset koulumatkayhteydet avoimella joukkoliikenteellda. Osa haja-asutusalueista
jatettiin my6s kokonaan ilman palvelutasoluokittelua.

Maaritellyilld palvelutasoluokitteluilla saadaan noin 80 % Tuusulan kunnan asukkaista
sdanndllisen ja paivittdisen joukkolilikennepalvelun palvelutasoalueelle. Paaosa asutuk-
sesta sijaitsee yhden tdhden palvelutasoluokituksen alueella. Vastaavasti kunnan tydpai-
koista 90 % on saavutettavissa joukkoliikenteellad arkiaamuisin ja iltapaivisin.

Tuusulan alueen palvelutasomaarittely on kuvattu tarkemmin liitteessa 2.

Tuusulan_palvelutasoluokat
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Kuva 6: Tuusulan palvelutasomaarittely 2018
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4 Linjastosuunnitelman muodostaminen

4.1 HSL:n strategia ja runkoverkko

HSL:n strategiassa vuosille 2017 - 2021 tavoitteet painottuvat erinomaiseen asiakaskoke-
mukseen, tehokkaaseen runkoverkkoon, ennakointiin ja uudistumiseen, aktiivisen yhteys-
tydhdn seka kestavaan talouteen.

Tehokkaan runkoverkon painopiste korostaa runkoverkkojen roolia seudun joukkoliikenne-
jarjestelmassa. Tehokkaat runkoverkot ja toimiva kaupunkiliikenne tukevat tiiviin ja vetovoi-
maisen Helsingin seudun kehittamista. Painopisteessa korostuu maankayton, asumisen ja
likenteen yhteissuunnittelun myo6ta kehittyva tiivis yhteiskuntarakenne. Tehokas runko-
verkko tukee lisaksi likkumisen nopeutta, varmuutta, huolettomuutta ja sujuvuutta. Lahto-
kohtana painopisteessd on liikenteen kokonaistoimivuuden, kustannustehokkuuden ja
paastottomyyden edistdminen.
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Kuva 7: Joukkoliikennestrategiassa maaritelty runkoverkko ja solmupisteet vuonna 2025

HSL:n joukkoliikennestrategiassa on maaritelty HSL-alueen runkoverkko ja solmupisteet
vuonna 2025. Suunnittelualuetta koskien tarkeiksi runkoyhteyksiksi on tunnistettu paarata
ja keharata seka runkolinja 570 Tikkurilan ja Aviapoliksen valilla. Tarkeiksi lityntayhteyksiksi
on maaritelty Nikkilan ja Keravan, seka Keravan ja Hyrylan valiset yhteydet. Lisaksi Hyrylan
ja Keharadan seka Aviapoliksen valinen yhteys on my0s maaritelty tarkeaksi
lityntayhteydeksi.
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4.2 Linjaston suunnitteluperiaatteet

HSL:n suunnittelua ohjaa hallituksen hyvaksyma suunnitteluohje.

Suunnitteluohjeen mukaisesti joukkoliikennejarjestelman perustan muodostavat raide- ja
bussiliikenteen runkoyhteydet. Liityntaliikenne toimii syottoyhteytena runkoyhteyksille. Lin-
jastosuunnittelussa pyritdan luomaan mahdollisimman houkutteleva linjasto mahdollisim-
man pienilla kustannuksilla. Houkuttelevan linjaston muodostaminen edellyttaa liikenteen
keskittamista suuren kysynnan joukkoliikennekaytaviin, mika voi merkita pitkahkoja kavely-
etaisyyksia kauempana asuville. Pitkda kavelymatkaa kuitenkin kompensoi joukkoliikenne-
kaytavan tihea tarjonta, mikd mahdollistaa spontaanin liikkkumisen joukkoliikenteella.
Joukkoliikennekaytavien ulkopuolella voidaan tarjota tdydentavia joukkoliikennepalveluita,
mikali kavelyetaisyydet joukkoliikennekaytavan varteen ovat pitkat ja/tai alueella on riitta-
vasti kysyntaa taydentavalle palvelulle.

Periaatevaihtoehto 1,
Ivhwt kavalumatka

Kuva 8: Haarautuvan linjaston, vuorovalin
ja kévelyetdisyyden vuorovaikutus (HKL
1967)

Linjasto pyritdan suun-
nittelemaan  mahdolli-
simman selkedksi ja
helposti hahmotetta-
vaksi. Erityisesti parhai-
den palvelutasoluokkien
alueilla linjasto muodos-
taa verkoston, missa
likkuminen eri suuntiin
solmupisteissa vaihtaen
on sujuvaa. Hiljaisen
ajan liikenteessa reitit
voivat olla kiertelevam-
pia siten, ettd matka-
ajat ovat kuitenkin koh-
tuullisia.

Nopea ja suora reitti vahentaa liikenndinnin
kustannuksia ja tarjoaa linjan paakayttajille
matkan suuntaan etenevan reitin. Linjan
paissa reitti voi olla kiertelevampi. Linjasto tar-
joaa vaihdottoman yhteyden tarkeimmille yh-
teysvaleille.
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Kuva 9: Puu- ja verkkomallin linjasto (HiTrans Guide 3)
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4.3  Suunnittelun eteneminen

Linjastosuunnitelmaty6 aloitettiin ohjausryhman ja projektiryhman kokoamisella syyskuussa
2017. Ohjausryhmaan nimettiin HSL:sta Tero Anttila (pj.), Jonne Virtanen ja Aleksi Manni-
nen (siht.). Tuusulan edustajiksi ohjausryhmaan nimettiin Jukka-Matti Laakso, Jari Ware ja
Pia Sjoroos. Keravan edustajana ohjausryhmassa toimi Erkki Vahatorma.

Ohjausryhma kokoontui tydn aikana kolme kertaa. Ensimmaisessa kokouksessa 6.10. hy-
vaksyttiin linjastosuunnitelman kustannusraamit, Tuusulan palvelutasomaarittely, seka asu-
kasvuorovaikutus ja suunnitelman tavoitteet. Toisessa ohjausryhman kokouksessa 8.11.
hyvaksyttiin linjastoluonnos, joka vietiin taman jalkeen asukasvuorovaikutukseen. Viimei-
sessa ohjausryhman kokouksessa 5.1. hyvaksyttiin asukasvuorovaikutuksen perusteella
muutettu linjastosuunnitelma.

Tyon projektiryhmaan nimettiin HSL:std Aleksi Manninen (pp.), Miska Peura, Ville Juselius
ja Teija Visa. Tuusulan edustajana toimi Jukka-Matti Laakso ja Keravan edustajana Erkki
Vahatorma. Uudenmaan ELY-keskuksen edustajana oli Heikki Hyvarinen.

Tyon projektiryhma kokoontui projektikokouksiin ja erillisiin alueellisiin tydpajoihin kaikkiaan
viisi kertaa. Projektiryhman ensimmaisessa kokouksessa kasiteltiin tydn lahtdkohtia ja Tuu-
sulan palvelutasoluokittelua. Toisessa projektiryhman kokouksessa kaytiin 1api likkumisky-
selyn tuloksia ja linjastoratkaistuja suunnittelualueella. Tuusulan linjastoratkaisuista pidettiin
kaksi erillista tyopajaa, joissa kaytiin l1api Tuusulan linjastokokonaisuutta seka muutosten
vaikutuksia ELY-keskuksen liikenteeseen. Myos Keravan linjastosta pidettiin yksi erillinen
tyopaja.

Lisdksi Vantaan ja Sipoon edustajien kanssa pidettiin erilliset kokoukset, joissa kasiteltiin
linjastosuunnitelman vaikutuksia naiden kuntien joukkoliikenteeseen.

4.4  Asukasvuorovaikutus tyon aikana

Asukasvuorovaikutusta tehtiin koko projektin ajan.

Linjastosuunnitelman aluksi HSL teetti karttasovelluspohjaisen Tuusulan alueen liikkumis-
kyselyn, johon keréattiin vastauksia alueella liikkuvilta. Kysely oli auki lokakuun 2017 ajan.
Kyselya mainostettiin HSL:n infokanavissa, Keski-Uusimaa -lehdessa, seka Tuusulan kun-
nan infokanavissa. Lisaksi kyselysta informoitiin alueen yhdistyksia ja isoimpia kouluja. Liik-
kumiskyselyyn vastasi 3.10.-31.10.2017 valisend aikana yhteensa noin 2000 henkil6a,
joista noin 1000 jatti myds avointa palautetta alueen joukkoliikenteeseen liittyen. Paaosa
vastaajista oli Tuusulasta. Projektiryhma kasitteli kaikki vastaukset, sekd annetut avoimet
palautteet ja naitd hyddynnettiin suunnittelun I&htdtietoina seka paatdksenteossa linjasto-
ratkaisuihin liittyen.
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Linjastosuunnitelman aikana asukasvuorovaikutuksen paakanava oli linjastosuunnitelman
blogisivuston (https://tuusulakerava.blogspot.fi/), johon tydryhma paivitti sdanndllisesti tie-
toa tydn etenemisestd 29.9.2017-22.1.2018 valisena aikana. Yhteensa paivityksia tehtiin
12 kappaletta. Blogi kerasi yhteensa noin 50 000 lukukertaa ja noin 300 kommenttia. Paa-
osa kommenteista kohdistui esilla olleisiin joukkoliikenneverkon rakennemalleihin (n. 80
kpl) ja lopulliseen linjastoluonnokseen (n. 150 kpl). Projektiryhma vastasi kaikkiin blogiin
tulleisiin kommentteihin. Blogista tiedotettiin HSL:n ja Tuusulan infokanavissa, seka Keski-
Uusimaa -lehdessa.

Verkossa tapahtuvan vuorovaikutuksen liséksi linjastosuunnitelmaa esiteltiin neljadssa asu-
kastilaisuudessa. Tilaisuudet pidettiin Kellokoskella 13.11.2017, Jokelassa 14.11.2017, Hy-
rylassa 20.11.2017 ja Keravalla 23.1.2018. Asukastilaisuuksissa vieraili yhteensa noin 200
henkiloa ja asukkaiden kommentit kirjattiin tilaisuuksissa ylos.

Asukasvuorovaikutuksessa esiin tulleita asioita kasiteltiin linjastosuunnitelman edetessa.
Vuorovaikutuksen perusteella tehtiin muutoksia alkuperaiseen linjaston rakennemalliin,
joista kerrotaan tarkemmin luvussa 5.7.
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5 Linjastosuunnitelma

5.1  Suunnittelualueen laajuus

Tyon aikana laaditussa linjastosuunnitelmassa on kasitelty linjoja, jotka ovat paaasiallisesti
Keravalle ja Tuusulaan suuntautuvia yhteyksia. Suunnitelmassa kasitellyt linjat kuitenkin
vaikuttavat myos Vantaalla, Sipoossa, Nurmijarvella, Jarvenpaassa, Mantsalassa ja Helsin-
gissa.

aplcontributors ICCBY Al

Kuva 10: Suunnittelualue ja koko linjasto
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5.2 Linjasto alueittain
Keravan alue

Keravan alueen linjastossa liityntaliikenteen rooli korostuu aikaisempaa enemman. Keravan
alueen joukkoliikenteen runkoyhteytena toimii nykyisinkin junaliikenne ja muutoksella mah-
dollistetaan aikaisempaa sujuvammat vaihtoyhteydet bussiliikenteen ja junaliikenteen va-
lilla. Keravan aseman rooli alueen seudullisena joukkoliikenteen solmukohtana kasvaa, kun
sisaisten linjojen seka Hyrylan ja Nikkilan liikenteen paatepysakit siirtyvat asemalle. Lahto-
jen maara kasvaa erityisesti Hyrylan ja Nikkilan suuntiin.

Linjojen paattamistd asemalle perustelee niiden parempi tahdistettavuus junaliikenteen
kanssa, seka autokiertojen tehostuminen, kun autot voivat kiertaa linjalta toiselle yhteisen
paatepysakin avulla. Liityntaliikenteeseen painottuva linjasto mahdollistaa myds aikaisem-
paa tasmallisemman bussiliikenteen, seka linjojen tahdistamisen paremmin keskenaan, jol-
loin vuorotarjonta on tasaisempaa myo6s ruuhka-aikoina.

Merkittdvimmat palvelutasomuutokset joukkoliikennepalvelussa Keravan alueella tapahtu-
vat Keinukalliossa ja Kaskelassa. Keinukallion virkistysalueelle aloitetaan saanndllinen
joukkoliikennepalvelu linjalla 978. Kaskelassa taas joukkoliikennepalvelu poistuu kokonaan
vahaisten kayttdjamaarien vuoksi.

Linjan 633 reitti muuttuu kulkemaan Hakaniemen ja Korson valia. Muutoksella vapautetaan
joukkoliikenteen resursseja Keravan liityntaliikenteen kehittdmiseen, seka mahdollistetaan
tasaisen ja tasmallisen joukkoliikennepalvelu Keravan alueella. Keravalaisten linjalla teke-
mista matkoista padosa on nykyisinkin lyhyita lityntdmatkoja. Linjan reitti muuttuu myoés
Vantaan alueella, jolloin se palvelee aikaisempaa paremmin llolan sekd Ruskeasannan
asutusta. Linjan 633 poistuvaa tarjontaa Keravan alueella korvaa linjan 973 lisdantyva lii-
kenne.

Linja 641 on uusi Hyrylan alueen liityntalinja, joka palvelee Keravalla Tuusulantien varren
asutusta, erityisesti Mattilan ja Killan alueita. Linjalla on vahva paivittainen tarjonta ja se on
samalla paayhteys Keravan ja Hyrylan keskustojen valilla.

Linjan 738 reitti muuttuu kulkemaan valillda Keravan asema - Kalasatama. Reitti kulkee Por-
voontien kautta Sorsakorpeen, josta linja ajaa Lahdentietéd Keha lll:lle saakka ja tastd Kus-
taa Vaasantieta, sekd Hermannin rantatietd Kalasataman metroasemalle. Kalasatamaan
paattyvat myds Vantaan seutulinjat 711, 721, 731. Reitin muutos Keravan alueella Ahjon-
tieltd Porvoontielle mahdollistaa tasaisen tarjonnan yhteisella reittiosuudella linjan 978
kanssa.

Linja 971 on uusi linja Keravan asemalta Hyrylan kautta Vantaan Kivistoon. Linja liikennoi
Keravan alueella reittia Sibeliuksentie — Alikeravantie — Keravantie. Linja palvelee Keravan
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ja Hyrylan valisten yhteyksien liséksi Jaakkolan aluetta Keravalla, seka uutta Rykmentipuis-
ton asuinaluetta Tuusulassa.

Linjan 973 reitti muuttuu Korson ja Keravan valilla kulkemaan linjan 633 reittia, korvaten
linjan 633 poistuvan palvelun. Paatepysakkeina ovat Peijas ja Keravan asema. Linjan vuo-
rovali tihenee niin ettd arkiaamuisin ja iltapaivisin ajetaan 20 minuutin valein ja muina ai-
koina 30 minuutin valein. Virrenkulmasta poistuvaa palvelua korvaa uusi linja 976. Linjan
poistuvalla reittiosuudella Saviontien ja Alikeravan alueilla on ollut vain vahan matkustajia.
Kavelyetaisyydet Savion alueelta pysyvat yha kohtuullisina. Muutoksella vastataan alueen
asukkailta tulleisiin toiveisiin tasaisemmasta ja tdsmallisemmasta liityntaliikenteesta.

Linja 972 taydentaa linjan 973 muuttuvaa reittia ja Alikeravan, seka Jaakkolan alueelta pois-
tuvaa joukkoliikennepalvelua. Linjaa liikenndiddan Korson asemalta Keravan asemalle, joi-
den valissa se noudattelee nykyisien linjan 973 reittia. Linjaa ajetaan arkiaamuisin ja ilta-
paivisin.

Linjan 975 reitti katkeaa Keravan asemalle. Linjaa liikenndidaan nykyista reittia aseman
lansipuolella. Arkipaivien vuorotarjonta pysyy paaosin nykyiselldan, mutta iltaisin ja viikon-
loppuisin 1ahtdjen maard kasvaa. Muutos parantaa liityntayhteyksia junaliikenteeseen.

Linja 976 korvaa linjan 973 Virrenkulmasta poistuvaa palvelua. Linja liikenn6i Keravan ase-
man ja Virrenkulman valilla, tarjoten liityntayhteyksia Keravan asemalle seka koulu-, tyo- ja
asiointimatkoja Keravan keskustaan. Linjaa ajetaan joka paiva puolen tunnin valein jolloin
Virrenkulman lahtéjen maara kasvaa erityisesti sunnuntaisin.

Linjan 978 reitti muuttuu noudattelemaan nykyisen linjan 975 reittid aseman itapuolella. Lin-
jaa ajetaan Keravan asemalta Ahjon ja Sorsakorven kautta Keinukallioon. Osa vuoroista
ajetaan Bastukarrin alueelle tydvuorojen alkamis- ja loppumisaikoina.

Linja 977 reitti korvaa linjan 978 muuttuvaa reittia. Linja likennoi Keravan asemalta Paivo-
lanrinteen kautta Lahdentielle ja tdstd Koivulantien ja Kytdmaantien kautta takaisin ase-
malle. Linja ei tee erillisia poikkeamia Vankilan ja Kytdmaan alueille, nykyisen linjan 978
tapaan, vaan reitilla kaytetdan pysakkeja katujen varsilla. Tama mahdollistaa reitin liiken-
ndinnin normaalikokoisella kalustolla. Kaskelan alueelta poistuu joukkoliikennepalvelu,
mutta kayttdjamaarat alueella ovat olleet hyvin vahaisia. Linjaa liikenndidaan arkiaamuisin
ja iltapaivisin.

Linjalla 985 ei tapahdu reittimuutoksia, mutta linjan vuoromaara lisdantyy niin, etta arkiaa-
muisin ja iltapaivisin vuoroja ajetaan tasaisesti puolen tunnin valein ja muina aikoina tunnin
valein. Muutos parantaa Keravan ja Nikkilan valisia yhteyksia, seka Nikkilan yhteyksia Hel-
sinkiin.
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Kuva 11: Keravan joukkoliikennelinjasto
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Etela-Tuusulan alue

Etela-Tuusulan alueella liityntaliikenteen rooli kasvaa merkittavasti. Samalla Helsinkiin
suuntautuvien suorien linjojen maara vahenee. Hyrylan alue kytkeytyy tiiviisti HSL:n runko-
verkkoon tiheiden liityntalinjojen avulla, jolloin myds seudullinen saavutettavuus paranee.
Keskeisimpia liityntaliikenteen asemia ovat Kerava, Tikkurila ja Leineld. Myds Korsoon ja
Kivistdon jarjestetaan liityntaliikennetta. Arkisin likenndidaan suoraa tyématkalinjaa Hyry-
lasta Helsingin Hakaniemeen.

Liityntaliikenteeseen siirryttdessa mahdollistetaan joukkoliikenteen resurssien tehokkaampi
kayttd, sekad Etela-Tuusulan parempi palvelutaso kunnan kaytettavissa olevan joukkoliiken-
nebudjetin puitteissa. Liityntalikenne on myos pitkia seutulinjoja tasmallisempaa, joka mah-
dollistaa luotettavat vaihtoyhteydet myos linjojen kesken. Matka-ajat Etela-Tuusulan alu-
eelta Helsinkiin pysyvat alle tunnissa. Esimerkiksi Hyrylasta Helsinkiin matka kestaa Kera-
van kautta noin 45 minuuttia. Matka-aika suoralla linjalla Hakaniemeen on noin 50 minuut-
tia. Myos Riihikalliosta matka Helsinkiin Leinelan aseman kautta kestda noin 45 minuuttia
ja Lahelasta noin 50 minuuttia.

Eteld-Tuusulan asuinalueiden joukkoliikenteen palvelutaso paranee merkittavasti. Esimer-
kiksi Hyrylasta ja Riihikalliosta on yhteyksia Helsingin suuntaan ruuhka-aikoina 10 minuutin
valein, vuorotellen suoralla Hakaniemen linjalla ja Leinelan liityntalinjalla. Keravan ja Hyry-
1an valilla likenndidaan samaan aikaan noin nelja kertaa tunnissa. Lahelan alueelta on tar-
jontaa Hyrylaan ja Keharadalle vahintaan tunnin valein joka paiva. Myllykylan ja Ruotsinky-
lan alueilta ajetaan koulu- ja tydmatkayhteyksia palvelevaa linjaa Keharadan, Hyrylan ja
Keravan valilla. Nurmijarven ja Nahkelan suunnasta liikenndidaan nykyiselld tarjonnalla.
Esimerkiksi Hyrylan ja Keravan vélisien lahtdjen maara aamuruuhkan (klo 6-9) aikana lahes
kaksinkertaistuu. Erityisesti iltaisin ja viikonloppuisin joukkoliikennetarjonnan maara kasvaa
merkittavasti.

Linja 641 on Etela-Tuusulan vahvin joukkoliikennelinja, joka tarjoaa yhteydet Hyrylasta Ke-
ravalle ja Keharadalle. Linja yhdistaa Hyrylan, Keravan ja Tikkurilan aluekeskukset. Reitti
kulkee Keravan asemalta Mahlamaentien kautta Hyrylan asemalle. Hyrylasta reitti jatkuu
Tuusulanvaylaa pitkin Kulomaentielle ja tasta Epinkoskentien kautta Leinelaan. Leinelasta
linja jatkaa Koivukylantieta pitkin Tikkurilaan. Linja palvelee reitillaan Hyrylan, Mattilan, Rii-
hikallion, Sulan, Jusslan, llolan ja Simonkylan alueilta. Linjaa liikenndidaan arkisin 20 mi-
nuutin valein. lltaisin ja viikonloppuisin vuorovali on 30 minuuttia.

Linja 642 liikennoi Hyrylasta Lahelan ja Riihikallion kautta Leinelan asemalle. Linja tuo mer-
kittdvan parannuksen erityisesti Lahelan alueen joukkoliikenteeseen, seka lyhentdad myos
kavelymatkoja Riihkallion alueella. Linjaa liikenndidaan ruuhka-aikoina 30 minuutin valein
ja muulloin tunnin valein. Linjan reitti mahdollistaa kustannustehokkaan liikkennéinnin Lahe-
lan alueella, josta vuorovaikutuksessa tuli erityisen paljon toiveita joukkoliikenteen tarjon-
nan lisdédmiseen alueella.
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Linja 643 on Helsingin suunnan tyo- ja opiskelumatkoja palveleva linja, jota likennéidaan
Hyrylasta Hakaniemeen 20 minuutin valein aamuisin ja iltapaivisin. Paivisin liikennoidaan
60 minuutin vuorovalilld. Linja tarjoaa yhteyksia erityisesti Tuusulanvaylan varrelle, seka
Kapylan, Vallilan ja Kallion alueille. Reitti kulkee Hyrylasta Tuusulanvaylaa pitkin Kuloma-
entien liittymaan asti, josta siirrytdan Vanhalle Tuusulantielle. Vanhalla Tuusulantiella reitti
palvelee Vantaan llolan ja Ruskeasannan asutusta. Tuusulanvayldlle palataan Lantisen
Valkoisenlahteentien liittymasta, josta reitti jatkuu Makelankadun ja Hameentien kautta Ha-
kanimen torille. Reitin varrella on hyvat vaihtoyhteydet muuhun joukkoliikenteeseen, esi-
merkiksi runkolinjalle 570 Tikkurilantien kohdalla, runkolinjalle 560 Yhdyskunnantien koh-
dalla, runkolinjalle 550 Kaskynhaltijantien kohdalla, metroon Sdrnéisissa ja Hakaniemessa,
seka raitiovaunuihin Makelankadulla, Sérnaisissa ja Hakaniemessa. Yhdessa linjat 641 ja
643 tarjoavat 10 minuutin vuorovalin Tuusulasta Helsingin suuntaan ruuhka-aikoina. No-
pein yhteys ruuhka-aikoina Hyrylasta Helsinkiin on liityntalinjalla 641.

Linjaa 961 likennoidaan Hyrylan ja Nurmijarvenvalilla, jolloin se palvelee samalla Nahkelan
aluetta. Reitti noudattelee nykyista linjaa 937, mutta linja paattyy Hyrylan linja-autoasemalle
koulukeskuksen sijasta, jolloin aikataulusta on mahdollista saada nykyista tasavalisempi.
Hyrylan linja-autoasemalla on hyvat vaihtoyhteydet muuhun bussiliikenteeseen, joka palve-
lee muun muassa yhteyksia Hyrylan koulukeskukselle ja Helsingin suuntaan. Linjaa ajetaan
arkisin aamu- ja iltapaivisin.

Linja 971 on uusi seudullinen poikittaisyhteys Kiviston, Hyrylan ja Keravan valilla. Reitti kul-
kee Kivistdn asemalta Tikkurilantieta pitkin Katriinantielle ja tasta Myllykylantien ja Ruotsin-
kylantien kautta Hyrylaan. Hyrylasta linja jatkaa Kulloontien kautta Keravalle.Linja tarjoaa
Myllykylan ja Ruotsinkylan alueilta koulumatkayhteyksien lisaksi yhteyden Keharadalle Ki-
vistdn asemalla. Samalla linja myds korvaa poistuvaa linjaa 932. Lisaksi linja tdydentaa
Riihikallion ja Hyrylan seka Keravan valista liikennetta palvellen samalla Rykmentinpuiston
uutta asuinaluetta. Vantaan alueella linja tdydentaa Viinikanmetsan tyopaikka-alueen jouk-
koliikennetarjontaa. Vuoroja ajetaan tunnin valein. Linjaa likenndiddan arkiaamuisin ja -il-
tapaivisin. Tarjonta voidaan muuttaa kokopaivaiseksi Rykmentipuiston asuinalueen kasvun
myo6ta maararahojen niin salliessa.

Linja 974 on liityntayhteys Hyrylasta ja Riihikalliosta Korsoon, seka tarjoaa samalla yhteyk-
sia Sulan tydpaikka-alueelle. Linjan reitti ja vuorotarjonta pysyy paaosin nykyisellaan, mutta
Korson alueella reitti muutetaan kulkemaan Anttilantien ja Urpiaisentien kautta Korson ase-
malle, jolloin Steinerkoulun yhteydet parantuvat.
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Kuva 12: Eteld-Tuusulan joukkoliikennelinjasto
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Pohjois-Tuusulan alue

Pohjois-Tuusulan joukkoliikennepalvelu perustuu Jokelan asemaan, Kellokoski — Jarven-
paa — Hyryla runkoyhteyteen, seka naita taydentaviin padosin koululaisia palveleviin linjoi-
hin. Vuorotarjonta paranee Hyryla-Jarvenpaa-Kellokoski valilla seka Jokelan ja Hyrylan
seka Jokelan ja Kellokosken valilla. Ruskealan seka Purolan alueilla joukkoliikennetarjonta
vahenee ja muualla alueella pysyy paaosin nykyisellaan.

Linja 665 noudattelee nykyista reittidan Hyrylan pohjoispuolella. Linjaa ei ajeta Helsingista
asti, vaan se liikenndi vain valilla Hyryla - Jarvenpaa - Kellokoski. Linjan lyhentamisella sen
tasmallisyys paranee huomattavasti, jolloin aikataulut ja vaihtoyhteydet juniin Jarvenpaan
asemalle saadaan toteutettua luotettavasti. Myds vuorovali tihenee ja liikennointiajat laaje-
nevat, eli vuoroja ajetaan myos viikonloppuisin ja iltaisin vahintdan tunnin valein. Ruuhka-
aikoina liikenndiddan 30 minuutin valein. Matka-aika Kellokoskelta Helsinkiin Jarvenpaan
kautta on noin 50 minuuttia. lltaisin ja viikonloppuisin osa lahdoista ajetaan Jampan kautta
palvellen paremmin myds Jarvenpaan alueen asutusta.

Linja 964 noudattelee paaosin nykyista reittidan, mutta paattyy Hyrylan linja-autoasemalle
koulukeskuksen sijasta. Linja tarjoaa koulu- ja tydomatkayhteyksia Rusutjarven ja Paijalan
alueelta arkiaamuisin ja iltapaivisin. Rusutjarven alueen koululaiset kulkevat paaasiassa
Hyrylan keskustan pohjoispuolella sijaitseviin kouluihin, joten vain harvojen koululaisten
matkalle tulee vaihto Hyrylan linja-autoasemalla. Rusutjarven ja Paijalan valilla linjan 964
reitti siirtyy jarven etelapuolelle. Hameentien yhteyksia Hyrylaan palvelee linja 965, joten
linjan 964 ei ole tarpeen ajaa Kolistimentien kautta.

Linja 965 on Hyrylan ja Jokelan valinen linja, joka korvaa alueelta todennakoisesti poistuvaa
Hyvinkaalle suuntautuvaa vuorotarjontaa. Nykyinen reitti Tuusulanjarven lansipuolella pois-
tuu, koska linjalla on tehty vain noin 3,7 nousua laht6a kohden, mika tekee liikennoinnista
kannattamatonta. Merkittava osa linjalla tehdyista matkoista on ollut Hyrlylan ja Jarvenpaan
valisia. Linja 665 tarjoaa Hyrylan ja Jarvenpaan valille ruuhka-aikoina 30 minuutin vuorova-
lin Tuusulanjarven itapuolitse. Linjan 965 uusi reitti kulkee Pertun ja Janiksenlinnan kautta
jolloin linja yhdistdd myds nama alueet Hyrylan ja Jokelan solmukohtiin. Linjaa ajetaan ar-
kisin aamu- ja iltapaivisin.

Linja 966 noudattelee nykyistd paaosin reittiddn Terrisuon, Janiksenlinnan, Vanhakylan ja
Jokelan alueilla. Reittid muutetaan niin, etté se kulkee Saunakallion aseman kautta, jolloin
syntyy mahdollisuus vaihtaa linjalta junaliikenteeseen my6s Saunakalliossa. Muutoksella
parannetaan Janiksenlinnan alueen seudullista joukkoliikennepalvelua. Lahtbajat ja vuoro-
tarjonta maaraytyvat koulujen mukaisesti ja pysyvat paaosin nykyisellaan.

Linja 967 liikenndi Jokelan ja Kellokosken valilla. Reitti yhdistdd Pohjois-Tuusulan paataa-
jamat ja mahdollistaa koulu- ja asiointimatkat naiden valilla seka liityntayhteydet Jokelan
juna-asemalle ja Kellokoskella linjalle 665. Lahtdja ajetaan arkiaamuisin ja iltapaivisin noin
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tunnin valein ja ne sovitetaan koulumatkayhteyksiin, seka Jokelan junaliikenteeseen. Linjan

reitti kulkee Linjamaen ja Nuppulinnan alueiden kautta palvellen naiden asutusta. Purolan
alueen liityntayhteydet junalle jarjestetdan linjan 966 muuttuneella reitilla.

966
N 967
967 ( 665
b 967
N 966
N\
\\.
665
966  \
/
/’/1
’\\\
665

Kuva 13: Pohjois-Tuusulan joukkoliikennelinjésto
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Helsingin suunnan seutulinjat

Tuusulasta ja Keravalta tulevat Helsingin seutulinjat paattyvat Hakaniemeen ja Kalasata-
maan. Helsingin keskustan alueen joukkoliikenne perustuu yhd enemman lahipaastotto-
maan raideliikenteeseen. Lisdksi Helsingin Rautatientorin terminaali on ylikuormitettu
ruuhka-aikoina jo nykyisilla likennemaarilla. Tasta syysta linjojen paatepysakkeja on siirret-
tava seudun muihin terminaaleihin. Bussilinjojen kuormitus Hakaniemen ja Rautatientorin
valilla on paaosin vahaista, koska merkittava osa matkustajista jaa keskustaan pain tulta-
essa pois aiemmin tai nousee keskustasta lahdettdessa vasta matkan varrelta. Hakanie-
meen ja Kalasatamaan paatetaan niita linjoja, joiden palvelualueelta on ruuhka-aikoina no-
peinta tulla Helsingin keskustaan raideliikenteelld ja siihen syoéttavalla liityntaliikkenteella.
Seutulinjat tarjoavat yhteyksia palvelualueiltaan Tuusulanvaylan ja Lahdentien varrelle seka
tyopaikka-alueille Vallilassa, Viikissa ja Sornaisissa. Tuusulanvaylan suunnan linjoja ei
ajeta Sturenkadun, Helsinginkadun ja Mannerheimintien kautta Kamppiin, koska reitti on
hyvin ruuhkainen, eika isolla osalla matkasta ole bussikaistoja. Talla reitilla liséksi vaihto-
yhteydet muuhun joukkoliikenteeseen kuten metroon ja raitioliikenteeseen ovat heikommat
kuin Sérnaisten kautta Hakaniemeen kulkevalla reitilla. Sérnaisistd on nopea yhteys Kamp-
piin metrolla ja T66166n raitioliikenteella.

Linjan 633 reitti muuttuu kulkemaan Hakaniemen ja Korson valia. Vantaan alueella reitti
muuttuu niin ettd Korsosta lahdettaessa ajetaan reittia Kulomaentie — Epinkoskentie — Koi-
vukylantie — Laaksotie — Simonkylantie — Tuusulantie. Muuttunut reitti palvelee aikaisempaa
paremmin llolan ja Ruskeasannan asutusta.

Linjat 621 ja 622 lakkautetaan, niiden palvelun korvautuessa linjan 633 reittimuutoksella.
Lisaksi llolan alueella lisdantyva liityntaliikenne linjoilla 641 ja 642 korvaa poistuvien linjojen
tarjontaa.

Linja 623 reittia suoristetaan Vantaan alueella, koska linjan 633 muuttunut reitti palvelee
seutuyhteyksid Ruskeasannan alueelta Hakaniemen ja Tuusulanvaylan suuntaan. Reitti
kulkee Peijakseen pain kuljettaessa Tuusulanvaylaltd suoraan Lantiselle Valkoisenlahteen-
tielle ja tasta Koivukylantielle. Reitin suoristaminen nopeuttaa matka-aikoja Simonkylan alu-
eelta ja mahdollistaa linjan tehokkaamman liikkennéinnin.

Linja 643 liikenndi Hakaniemen ja Hyrylan valilla. Linja tarjoaa yhteyksia Hyrylasta erityisesti
Tuusulanvaylan varrelle, seka Kapylan, Vallilan ja Kallion alueille. Reitti kulkee Hyrylasta
Tuusulanvaylaa pitkin Kulomaentien liittymaan asti, josta siirrytaan Vanhalle Tuusulantielle.
Tuusulanvaylalle palataan Lantisen Valkoisenlahteentien liittymasta, josta reitti jatkuu Ma-
kelankadun ja Hameentien kautta Hakanimen terminaaliin. Linjan paattdminen Hakaniemen
terminaaliin mahdollistaa my6s linjan tehokkaamman liikenndinnin, joka vapauttaa Tuusu-
lan joukkoliikenteen resursseja liityntaliikenteeseen. Sornaisista ja Hakaniemesta on hyvat
vaihtoyhteydet metro- ja raitioliikenteella laajalle alueelle.
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Linjan 643 paatepysakki Helsingissa on Hakaniemessa, jolloin se muodostaa yhdessa lin-
jojen 623 ja 633 kanssa toimivan kokonaisuuden Helsingin itdisesta kantakaupungista Tuu-
sulanvaylan kaytavaan Vantaan ja Eteld-Tuusulan asuin- ja tyopaikka-alueille. Matkat
Etela-Tuusulasta Helsingin keskustaan on nopeinta tehda raideliikenteelld, johon on katta-
vat liityntd-yhteydet Keravalla, Leinelassa ja Tikkurilassa. Mikali linjaa 643 liikkennoitaisiin
Helsingin keskustaan Rautatientorille asti, lisdantyisi Rautatientorin terminaalin ahtaus,
mika voi lisata Rautatientorilta Iahtevan bussiliikenteen epaluotettavuutta vilkkkaimpina ajan-
kohtina. Hakaniemen ja Rautatientorin valinen matka on noin ruuhka-aikoina vahintaan 5
minuuttia, mika edellyttdd kasvaneen matka-ajan takia yhden bussin lisdamista linjalle 643.
Lisaksi Rautatientorille likenndiminen lisaisi linjan kuormitusta, koska Helsingin keskustaan
suuntautuvia matkoja siirtyisi tehtavaksi linjalla 643 nopeamman vaihdollisen yhteyden si-
jaan. Kysynnan lisdantyessa linjan 643 ruuhka-ajan liikenteeseen tarvittaisiin todennakai-
sesti ainakin yksi lisdauto. Kokonaisuutena Rautatientorille jatkaminen edellyttaisi siten lin-
jan 643 liikenteeseen kuuden sijasta vahintdan kahdeksaa bussia, mika kasvattaisi liiken-
ndintikustannuksia arviolta noin 250 000 eurolla vuodessa. Mikali Hyvinkaan ja/tai Nurmi-
jarven suunnasta Hyrylan kautta Helsingin keskustan suuntaan kulkevaa markkinaehtoista
likennetta syntyy, voisi tdama liikenne mahdollisesti korvata linjan 643 kysynnan kasvusta
johtuvaa liikenndinnin lisaystarvetta. Talldin nousuperusteiset U-likennekorvaukset kasvat-
taisivat joukkoliikenteen kustannuksia arviolta noin 200 000 — 400 000 eurolla.

Linja 738 muuttuu kulkemaan valilla Keravan asema - Kalasatama. Reitti kulkee Porvoon-
tien kautta Sorsakorpeen, josta linja ajaa Lahdentietd Keha lll:lle saakka ja tastd Kustaa
Vaasantieta seka Hermannin rantatietd Kalasataman metroasemalle. Kalasatamaan paat-
tyvat Lahdenvaylan linjastosuunnitelman mukaisesti my6s Vantaan seutulinjat 711, 721,
731. Kalasataman alue tulee muuttumaan tiiviiksi kantakaupunkimaiseksi asuin- ja tyo-
paikka-alueeksi. Entinen satama- ja teollisuusalue muodostuu yli 25 000 asukkaan ja
10 000 ty6paikan alueeksi. Alueelle on jo siirtynyt terveys- ja hyvinvointikeskus ja uusi kaup-
pakeskus aukeaa syksylla 2018. Kalasataman metroasemalle rakentuu bussiterminaali,
josta on sujuvat vaihtoyhteydet metrolla ja Helsingin poikittaislinjoilla laajalle alueelle.
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Kuva 14: Helsingin seutuliikenne
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Liikenndintiajat ja vuorovalit
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Linjojen liikkennointiajat ja vuorovalit on kuvattu alla olevassa taulukossa. limoitetut liiken-
ndintiajat vuorovalit ovat suuntaa-antavia ja tarkentuvat linjojen aikataulusuunnittelussa.
Esimerkiksi koululaisia palvelevia linjoja likenndidaan myos paivalla, mikali alueella on al-

kavia tai paattyvia koulutunteja.

Linjojen likkenndintiajat pyritdan suunnittelemaan niin, ettd keskeisille asuinalueille, joiden
palvelutaso on vahintaan kahden tahden luokassa, on arkisin lityntayhteydet vield noin klo
23 Helsingin keskustasta lahteviltd runkoyhteyksiltd. Samoin keskeisimmiltd asuinalueilta
tarjotaan arkiaamuisin yhteyksia niin, ettd Helsingin keskustaan on mahdollista saapua noin
kello kuudeksi.

Lauantai

Linja

623
633
641
642
643
665
738
961
964
965
966
967
971
972
973
974
975
976
977
978
985

Taulukko 1: Linjojen vuorovalit
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5.4 Yodlinjasto

Yélinjastoa liikenndidaan perjantain ja lauantain, seka lauantain ja sunnuntain valisina 6ina
noin 23 alkaen, kun junaliikenteen vuorovalit ovat harvemmat ja liityntaliikenteen liikenndinti
loppuu. Ydlinjastolla tarjotaan yhteydet suunnittelualueen keskeisimmille asuinalueille seka
aluekeskuksiin. Yodliikennetta liikenndidaan Hyrylaan, Kellokoskelle, Keravalle, Sorsakor-
peen, Ahjoon, Saviolle, Vallinojalle, llolaan, Ruskeasantaan ja Simonkylaan.

Linja 633N Rautatientori - Simonkyla - Leinela - Korso - Koivikko - Sorsakorpi - Keravan
assema liikenndi samalla tarjonnalla kuin nykyisin. Linjan reitti muuttuu kulkemaan Van-
taalla Keha lll:n pohjoispuolella Tikkurilantietd, Osmankaamintieta ja Koivukylantieta pitkin
Viertolan ja Simonkylan kautta. Keravalla reitti muuttuu kulkemaan Keravantieta pitkin ensin
Sorsakorpeen ja Ahjoon, josta linja paattyy Keravan asemalle. Reittimuutoksella mahdollis-
tetaan vaihtoyhteyksien huomioiminen seka Korson etta Keravan asemalla. Samalla matka-
aika Sorsakorven ja Ahjon alueille lyhenee.

Tuusulan ydliikenne jarjestetdan siten, ettd Helsingistd Rautatientorilta Tuusulanvaylan,
Ruskeasannan ja llolan kautta Hyrylaan liikenndidaan yhteensa kolme 1ahtéa, joista kaksi
lahtéa Hyrylaan paattyvalla linjalla 643N ja yksi 1ahtd Jarvenpaan ja Jampan kautta Kello-
koskelle jatkavalla linjalla 665N. Jokelaan on ydliikennetta T-junalla nykyiseen tapaan.

Linjalla 643 liikennoidaan N-reittia Rautatientori — Tuusulanvayla —Ruskeasanta - llola —
Hyryla. Linja palvelee Hyrylan yhteyksien lisdksi llolan ja Ruskeasannan asutusta, osittain
korvaten linjan 633N muuttuvaa reittia.

Linja 665N Rautatientori - Ruskeasanta - llola - Hyryla - Jarvenpaa - Kellokoski tarjoaa
yhdessa linjan 643N kanssa tunnin vuorovalin viikonloppudina Helsingista Hyrylaan. Linjalla
likenndidaan Helsingin ja Kellokosken valilla yksittaisia |ahtdja, niin ettd Kellokosken ydlii-
kennepalvelu pysyy nykyisella tasolla. Jarvenpaan alueella reitti kulkee nykyisen linja 665N
tapaan Jampan ja Nummenkylan kautta.

Linja 23.00-1.30 1.30-4.30 | 23.00-1.30 1.30-4.30
633N \ 90 90 \ 90 90
643N \ 90 90 \ 90 90
665N \ 90 - \ 90 -

Taulukko 2: Yélinjojen vuorovalit



Kuva 15: Yolinjasto
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5.5 Markkinaehtoinen liikenne alueella

Linjastosuunnitelman mukainen HSL:n tilaama joukkoliikenne muodostaa verkostomaisen
kokonaisuuden, jossa osa reiteista tulee olemaan suosittuja, mutta palvelutarjontaa jarjes-
tetddn myos harvempaan asutuille alueille ja hiljaisempiin ajankonhtiin.

EU:n palvelusopimusasetus ja nykyinen joukkoliikennelaki suojaavat viranomaisen tilaa-
maa liikennettd ulkopuoliselta liikenteeltd, joka keskittyy yleensa kuljettamaan matkustajia
ja tatd kautta viemaan lipputuloja vain parhailta alueilta parhaaseen aikaan. Tasta syysta
suunnittelualueella ei paaasiallisesti tulla tekemaan lippuyhteistydésopimuksia markkinaeh-
toisen liikenteen kanssa.

Poikkeuksen suunnittelualueella tekee Hyrylan ja Hyvinkaan valinen joukkoliikennetarjonta,
johon HSL tai ELY-keskus ei ole hankkimassa joukkoliikennepalvelua. Mikali markkinaeh-
toista liikennettd syntyy Hyvinkaan ja Hyrylan valille, on HSL valmis harkitsemaan myds
lippuyhteistydsopimuksen tekemista tahan liikenteeseen, koska se palvelee myds Tuusulan
alueella kantatie 45:n varren maankayttoa.

5.6  Kutsuliikenne ja Sampo-liikenne

Keravan nykyinen kutsutaksiin perustuva liikkenne korvautuu peruslinjaston laajemmilla lii-
kenndintiajoilla. Kytdmaan ja vankilan aluilta kuitenkin poistuu joukkoliikenne iltaisin ja vii-
konloppuisin ja tata palvelua ei korvata reittipohjaisella liikenteella, koska matkustajamaa-
rat ovat olleet hyvin alhaisia. Kaskelasta joukkoliikennepalvelu poistuu kokonaan vahaisen
kaytdn vuoksi. Kutsutaksilikenteessa tehdaan paivittain keskimaarin noin 9 matkaa. Lii-
kenteen vuosikustannus on ollut noin 35 000 - 40 000 €.

Myds Tuusulan Sampo-liikenne korvautuu reittipohjaisella liikenteelld. Kutsuohjatulla
Sampo-liikenteella ajettiin maaliskuussa 2017 keskimaarin noin 27 paivittaista [ahtéa. Pai-
vassa matkustajia oli yhteensa noin 80. Yhdelld 1ahdolla oli siis keskim&arin noin kolme
matkustajaa. Sampo-liikennetta ajetaan arkipaivisin klo 7 - 17 kolmella autolla, niin etta
yhteenlaskettu paivittdinen tuntisuorite on noin 26 tuntia. Tunnin aikana koko jarjestelma
kuljettaa keskimaarin yhdeksan matkustajaa, joten yksi auto kuljettaa noin kolme matkus-
tajaa tunnissa. Liikenteen operointi maksaa vuodessa noin 300 000 €, jolloin yhden mat-
kan kustannus on noin 15 €. Joukkoliikenteen operointi talla subventiotasolla ei ole perus-
teltua, vaan resurssit on tarkoituksenmukaista kohdentaa joukkoliikenteen kehittamiseen
alueilla joilla joukkoliikenteelle on kysyntaa.
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Kutsuohjatun Sampo-liikenteen 1aht6- ja maarapaikat sijaitsevat Iahes kokonaan alueilla
joille tarjotaan linjastosuunnitelmassa paranevaa joukkoliikennepalvelua. Tuusulan kunta
on vuonna 2012 tehnyt kattavan selvityksen Sampo-kyytien 1&ht6- ja maarapaikoista ja tu-
loksia tukevat myds vuodelta 2017 saatavissa oleva aineisto. Matkat painottuvat taajama-
alueille, joiden palvelutaso tulee parantumaan linjastosuunnitelman mukaisella reitti- ja ai-

kataulupohjaisella liikenteella.
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Kuva 16: Tuusulan Sampo-kyytien analyysi 2012
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5.7 Asukasvuorovaikutuksessa esiin tulleet asiat

Eniten kommentteja asukasvuorovaikutuksessa kerasivat Hyrylan yhteydet Helsingin kes-
kustaan, Lahelan suorien Helsingin linjojen poistuminen, linjan 633 muutokset, Etela-Sa-
vion radanvarren yhteydet, Vantaan Steinerkoulun yhteydet, Ruotsinkylan yhteydet seka
Purolan alueen yhteydet.

Asukasvuorovaikutuksessa saatujen palautteiden perusteella linjastosuunnitelmaan tehtiin
muutoksia ensimmaisen rakennemalliversion jalkeen.

Etela-Savion muutosten tavoitteena on vahvan joukkoliikennekaytavan luominen Korson
ja Keravan valille. Tama pidentaa kavelymatkoja radan varrelta linjan 973 reitille, mutta
etaisyydet pysyvat alueen palvelutasoluokituksen mukaisena. Saviontien varren pysakki-
pareilta Tuijantien, Angervontien ja Savionaalloppi on tehty yhteensa keskimaarin 40 nou-
sua arkipaivassa, joka vastaa keskimaarin noin 0,2 nousua / pyséakki, jokaista ajettua Iah-
to6a kohden. Kysynta pysakeilla painottuu ruuhka-aikoihin. Asukaspalautteiden perusteella
Etela-Savioon lisattiin ruuhka-ajan linja 972, joka liikenndi Alikeravan ja Korson valilla.
Muutoksella pystyttiin vastaamaan Saviontien varren asukkaiden toiveisiin lyhyempien ka-
velymatkojen ja erityisesti koulumatkayhteyksien osalta. Samalla muutos palvelee Steiner-
koulun yhteyksia, joista asukasvuorovaikutuksessa saatiin paljon palautetta. Steinerkou-
lun yhteyksien osalta toivottiin erityisesti linjojen liikenndintia Anttilantien kautta, ja tama
muutos toteutettiin muuttamalla linjojen 972 ja 974 reittia Korson ja Vallinojan alueella.

Nykytila Uusi linjasto

n.15-40 min { 60min

973

eCTBY 5N

Kuva 17: Tihean palvelun joukkoliikennekaytava Saviolla

Asukaspalautetta saatiin paljon myo6s linjan 633 reitin lyhentamisesta valille Hakaniemi —
Korso. Muutoksella tavoitellaan tihedmpaa ja tdsmallisempaa liityntaliikennetta Keravan ja
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Vallinojan alueilla. Muutoksesta saadut palautteet koskivat paaasiassa yhteyksia Keravalta
Helsinkiin. Linjalla 633 on pitka historia Keravan ja Helsingin valisena linjana, mutta HSL:n
tilastojen mukaan noin 75 % keravalaisten linjalla tekemistd matkoista on lyhyita liityntamat-
koja Keravan aseman ja Korson aseman valilla. Noin 10 % linjan keravalaisista matkusta-
jista on kulkenut linjalla Helsingin kantakaupunkiin asti ja noin 15 % Vantaan alueille reitin
varrella. Nailla matkustajilla syntyy matkalle yksi ylimaarainen vaihto. Vastaavasti 75 % mat-
kustajista saa vastineeksi aikaisempaa tihedamman, tdsmallisemman ja paremmin junalii-
kenteeseen tahdistuvan liikennepalvelun.

15 %

75 %

Kuva 18: Linjan 633 matkakohteet Korso-Kerava vililla tehdyiltd nousuilta

Palautteissa Hyrylan joukkoliikenneyhteyksistd Helsingin keskustaan korostuivat erityisesti
tydmatkayhteydet ja vaihdolliset matkaketjut. Linjastosuunnitelmassa on esitetty, etta Hy-
rylan ja Helsingin valiset yhteydet perustuvat tiheaan liityntaliikenteeseen Keravan, Lei-
nelan ja Tikkurilan asemille. Tata liikennetta taydentaa linja 643 Hakaniemen ja Hyrylan
valilla. Matka-aika Helsingin keskustaan liityntaliikenteelld on noin 45 minuuttia ja suoralla
linjalla 50 - 60 minuuttia. Asukasvuorovaikutuksessa ei noussut esille talta osin uusia asi-
oita joiden perusteella linjastoon olisi tehtava muutoksia. Linjaa 643 toivottiin jatkettavan
Kamppiin tai Rautatientorille, mutta tdma lisaisi linjaston kustannuksia yli budjetoidun, eika
parantaisi Helsingin keskustan saavutettavuutta. Nopein tapa kulkea Hyrylasta Helsingin
keskustaan on liityntalinjan ja junaliikenteen yhdistelmalla tai linjan 643 ja metron yhdistel-
malla. Vuorovaikutuksen perusteella linjan 643 reittia kuitenkin muutettiin hieman suorem-
maksi, niin etta se palvelee samalla myds Bergan alueen liityntapysakointia Tuusulan-
vaylan varrella.

Lahelan ja Ruotsinkylan alueilta saaduissa asukaspalautteissa korostuivat toiveet suorista
linjoista Helsingin keskustaan. Alueilla on talla hetkella yksittaisia ruuhka-ajan vuoroja Hel-
sinkiin. Linjastosuunnitelmassa nama alueet on esitetty palveltavan liityntaliikenteella.
Ruotsinkylan alue on haja-asutusaluetta, jossa joukkoliikenteen toimintaedellytykset ovat
heikot ja tdman vuoksi alueen joukkoliikenneratkaisu pyritddn hoitamaan mahdollisimman
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kustannustehokkaasti. Alueelta esitetdan ruuhka-aikaan liikkennéitavaa liityntalinjaa Kivis-
téon, Hyrylaan ja Keravalle. Lahelan osalta linjastosuunnitelman tavoitteena on parantaa
Lahelan asuinalueen joukkoliikennepalvelua tarjoamalla alueelle huomattavasti nykyista
laajemman joukkoliikennepalvelun. Taman jarjestaminen kustannustehokkaasti edellyttaa
HSL:n runkoverkon aikaisempaa tehokkaampaa hyédyntamista alueen joukkoliiken-
teessa.

Purolan alueen asukasvuorovaikutuksessa korostuivat toiveet alueen yhteyksista Jarven-
paahan. Tama yhteys toteutuu nyKkyisin linjalla 967. Linjastosuunnitelmassa Purolan alu-
eelta on esitetty yhteys linjalla 966 Saunakallion asemalle. Linjastosuunnitelman tavoit-
teena on parantaa Tuusulan sisaista likennetta ja yhdistda kunnan aluekeskukset ny-
kyista paremmin toisiinsa. Taman vuoksi linjan 967 reitti on esitetty muutettavan niin, ettei
se liikenndi Purolan kautta vaan Kellokosken ja Jokelan taajamien valilla. Purolasta sailyy
mahdollisuus kulkea linjalla 966 kahden kilometrin paassa olevalle Saunakallion asemalle
josta on yhteys Jarvenpaahan ja Helsinkiin.

Linjastosuunnitelman vuorovaikutuskanaviin jatettyjen palautteiden lisdksi HSL vastaanotti
vetoomuksen Vantaan Steinerkoululta linjan 973 reitin sailyttdmisen puolesta, seka Tuusu-
lan puolesta ry:n vetoomuksen linjan 643 paapisteen siirtdmisestd Kamppiin tai Rautatien-
torille. Lisaksi Purolan alueen yhteyksista tehtiin yksi valtuustoaloite Jarvenpaan yhteyksien
sailyttamiseksi.
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6 Linjastosuunnitelman vaikutukset

6.1 Lakkautettavat ja uudet linjat

Linjastosuunnitelman mukaisesti lakkautetaan linjat 621, 622, 632(B, Z), 635(Z), 637, 638,
644(T), 662(T, Z, TZ), 663 (T, TK, Z), 667(K), 668, 689(T, K, TK), 932 (K, Z), 937, 962(K)
ja 963(A). Lisaksi Keravan kutsutaksilinjat 975T ja 978T seka Tuusulan Sampo-liikenne
loppuvat. Poistuvia linjojen reittivariantteja ovat myds 623B, 633A, 643T, 738K, 964A, B, K
jaZ,975B, 978 Zja L, 973L, 967 AK, B, BK, BV, T, TKja T.

Uusia linjatunnuksia ovat 641, 642, 961, 971, 972, 976, ja 977.

6.2 Vaikutukset infraan

Linjastosuunnitelman keskeisin rakentamistoimenpiteitd vaativa edellytys on Vantaan ja
Tuusulan rajalla sijaitsevien Epinkoskentien ja Pakkasraitin yhdistaminen. Katuyhteyden ra-
kentuminen mahdollistaa llolan ja Jusslan alueiden joukkoliikennepalvelun merkittavan te-
hostumisen.

Lapiajo mahdollistaa Etela-Tuusulan paalinjan 641 yhdistdmisen Vantaan alueen linjas-
toon, niin ettd myaos llolan alue hyotyy lisaantyvasta joukkoliikennetarjonnasta. Tama mah-
dollistaa arkisin noin 10 minuutin vuorovalin llolan asuinalueen ja Leinelan aseman valilla
yhdessa linjojen 624 ja 641 kanssa. Lisdksi yhteys parantaa merkittavasti Jusslan alueen
tyopaikkojen saavutettavuutta. Linjan 633 muuttunut reitti uuden katuyhteyden kautta pa-
rantaa myds huomattavasti llolan seutuliikennepalvelua Helsingin suuntaan.

Linjastosuunnitelman tarjontaa vastaavan palvelun tuottaminen llolan alueelle ilman Epin-
koskentien jatkeen rakentamista, eli 10 minuutin vuorovalin tarjoaminen llolan ja Leinelan
valille seka arkipaivisin llolasta Helsinkiin ajettavan seutulinjan likennginti, lisaisivat kustan-
nuksia noin 500 000€ vuodessa. Katuyhteyden toteutuminen siis saastaa liikkenndintikus-
tannuksia noin lakkautettavien linjojen 621 ja 622 operointikustannusten verran.

Linjastosuunnitelman paatepysakit ovat Hyrylassa, Keravan asemalla, Korson asemalla,
Keinukalliossa, Bastukarrissa, Virrenkulmassa, Mattilanpuistossa, Hakaniemessa, Rauta-
tientorilla, Kalasatamassa, Kiviston asemalla, Peijaksen sairaalalla, Jokelan asemalla, Ran-
nikonmaella ja Terrisuolla.

Hydkdnnummen ja Keinukallion paatepysakit vaativat mahdollisia rakentamistoimenpiteita.
Lisdksi Kalasataman terminaalin tulee olla valmis ennen liikenteen aloittamista. Muilta osin
likenteen operointi on mahdollista nykyisella infralla.
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6.3 Vaikutukset palvelutasoon

Keravan alueella Keinukallion uusi joukkoliikennepalvelu, seka tasaisempi tarjonta Koivik-
kontien ja Porvoontien varrella ovat merkittavimmat parannukset palvelutasossa. Liitynta-
linjat mahdollistavat aikataulujen aikaisempaa paremman sovittamisen junaliikenteeseen.
Palvelutaso heikkenee Kaskelassa, josta joukkoliikennepalvelu poistuu kokonaan. Muilta
osin vaikutukset palvelutasoon ovat Keravan alueella pienia.

Sipoossa Nikkilan palvelutaso paranee, kun linjan 985 Iaht6jen maara kasvaa.

Vantaalla llolan, Leinelan, Simonkylan ja Tikkurilan palvelutaso paranee Tuusulan liitynta-
linjan 641 myota. Myos Peijaksen yhteydet paranevat hieman, kun linjan 623 kaikki lahdot
ajetaan Peijakseen asti ja linjan 973 1ahtdmaara kasvaa. Vallinojan alueella lahtémaara py-
syy paaosin nykyisellddn, mutta vuorojen tasaisempi tarjonta parantaa kaytettavyytta. Lin-
jan 633 muutokset korvaavat lakkautettavia linjoja 621 ja 622, joten talta osin seutuliiken-
teen palvelutasoparannus keskittyy llolassa paiva- ja iltaliikenteeseen.

Merkittdvimmat palvelutasoparannukset tapahtuvat Tuusulan alueella. Palvelutaso paranee
huomattavasi Hyrylan, Lahelan, Mattilan, Riihikallion, Kellokosken, Kaunisnummen, seka
Roinilan alueilla. Naille kaikille alueille liikenndidaan saannollista ja paivittaista joukkoliiken-
nepalvelua. Ruotsinkylan, Rykmentinpuiston ja Pertun alueilla palvelutaso paranee hieman
nykyisesta. Muilla alueilla vaikutukset palvelutasoon ovat vahaisempia. Tuusulan alueella
palvelutaso heikkenee Tuusulanjarven lansipuolella, jossa joukkoliikenne palvelu poistuu,
seka Purolan alueella jossa lahtdjen maara vahenee.

6.4 Vaikutukset likennointikustannuksiin

Linjastosuunnitelman mukaisten linjojen operointikustannukset ovat arviolta noin 11,9 mil;.
€ vuodessa. Suunnitelman vaikutuspiirissa olevien linjojen nykykustannukset ovat 12,6 mil;.
€ vuodessa, joten liikenndintikustannukset laskevat kokonaisuudessaan arviolta noin 0,7
milj. €. Linjastosuunnitelman mukaisiin kustannuksiin ei ole laskettu Tuusulan mahdollisen
lippuyhteistydsopimusliikenteen korvauksia, joka voi nostaa linjaston kustannuksia arviolta
0,2 — 0,4 milj. € vuodessa riippuen markkinaehtoisen liikenteen maarasta ja kaytosta alu-
eella. Lopullisiin kustannuksiin vaikuttaa myds liikkenteen kilpailutuksessa maarittyvat yksik-
kéhinnat, sekd mahdolliset muutokset kuntaosuuslaskelmien perusteissa.

Helsingin osuus kasiteltdvana olevien linjojen nykyisista operointikustannuksista on vuonna
2018 arviolta noin 2,6 milj. € vuodessa. Uuden linjaston mukaisessa tilanteessa Helsingin
osuus on arviolta noin 2,1 milj. € vuodessa. Kustannuksia voi nostaa lippuyhteistyésopi-
mukset Tuusulan markkinaehtoisen liikenteen kanssa, koska linjoja kayttaisivat myos hel-
sinkilaiset matkustajat. Vaikutus on arviolta noin 0,1 - 0,15 milj. € vuodessa riippuen mark-
kinaehtoisen liikenteen tarjonnan maarasta.
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Sipoon osuus linjastosuunnitelman mukaisten linjojen kustannuksista on nykyisin noin 0,35
milj. € vuodessa. Osuus nousee linjan 985 lisdantyvan liikkenteen vuoksi arviolta noin 70 000
€ vuodessa.

Vantaan osuus kasiteltdvana olevien linjojen nykyisistd operointikustannuksista on vuonna
2018 noin 2,9 milj. € vuodessa. Uuden linjaston mukaisessa tilanteessa Vantaan osuus
pysyy samana. Kustannuksia lisda linjan 641 tarjonta, mutta vastaavasti saastoja tulee lin-
jojen 621 ja 622 lakkauttamisesta.

Tuusulan osuus nykylinjastosta on vuonna 2018 arviolta noin 4,0 milj. € vuodessa. Uuden
linjaston mukaisessa tilanteessa Tuusulan osuus on arviolta noin 3,9 milj. € vuodessa. Kus-
tannuksia voi nostaa lippuyhteistydsopimukset markkinaehtoisen liikenteen kanssa. Vaiku-
tus on arviolta noin 0,2 - 0,3 milj. € vuodessa riippuen markkinaehtoisen liikenteen tarjonnan
maarasta. Linjastosuunnitelman mukaisella linjastolla Tuusulan lopullinen kuntaosuus ope-
rointi-, infra- ja yleiskustannukset seka lipputulot huomioiden pysyy tavoitteena olleessa 3,2
milj. € vuosikustannuksessa, kun lippuyhteistydsopimusten kustannukset ovat noin 0,2 milj.
€. Joukkoliikenteen subventioaste kunnassa on talléin noin 40%.

Keravan osuus kasiteltdvana olevien linjojen nykyisistd operointikustannuksista on vuonna
2018 noin 2,3 milj. € vuodessa. Uuden linjaston mukaisessa tilanteessa Keravan osuus on
noin 2,5 milj. € vuodessa. Linjastosuunnitelman mukaisella linjastolla Keravan lopullinen
kuntaosuus operointi-, infra- ja yleiskustannukset seka lipputulot huomioiden on noin 3,8
milj. € vuositasolla. Joukkoliikenteen subventioaste kunnassa on talléin noin 34%.

Mikali linjastosuunnitelmassa esitetyt kustannusarviot ylittyvat, kohdennetaan saastét ensi-
sijaisesti vahan kaytetyille vuoroille ja linjoille. Kustannusarvion alittuessa voidaan kuntien
hyvaksynnalla laajentaa linjojen liikennointiaikoja niilld alueilla, joilla joukkoliikenteen ky-
synta on suurinta.

6.5 Vaikutukset joukkoliikenteen kayttoon ja alueiden saavutettavuuteen

Saavutettavuuden seka liikkkumiskayttaytymisen muutosta on arvioitu HSL:n laatiman tyds-
sakayntialueen henkildliikenteen ennustemallin (HELMET 2.5) avulla. Liikenne-ennuste-
mallin l1ahtétietona on kaytetty vuoden 2030 ennustettua maankayttéa seka asukas- ja tyo-
paikkamaaria. Linjastomuutosten vaikutus joukkoliikennematkojen kokonaismaaraan on
pieni. Liikennemallitarkastelun mukaan joukkoliikennematkojen kokonaismaara kasvaa pa-
remman saavutettavuuden kautta suunnitelman mukaisella linjastolla noin 600 joukkoliiken-
nematkaa vuorokaudessa. Matkat siirtyvat joukkolilikenteeseen tasaisesti kevyen liikenteen
kaytdstd seka henkildautoliikenteesta.
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Matkustajamaarat (aht)
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Kuva 19: Linjastosuunnitelman linjojen matkustajamaarat

Linjastosuunnitelman linjojen suurimmat matkustajamaarat ovat ennustemallin mukaan
Keravan sisdisessa poikittaislikenteessa seka Tuusulanvaylan ja Leinelan valisella osuu-
della. Helsinkiin suuntautuvilla linjoilla matkustajamaarat ovat myds suuret erityisesti Van-
taan ja Helsingin alueilla. Linjastosuunnitelman vaikutusalueen suurimmat matkustajavir-

rat kulkevat paaradan junaliikenteessa.
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100

Matkustajaméaérien erotus (aht)

Matkustajamaara vahenee
Matkustajamaara kasvaa

Kuva 20: Linjastosuunnitelman matkustajamaarien ero nykylinjastoon

Linjojen matkustajamaarissa tapahtuu siirtymia nykytilanteeseen nahden linjastomuutos-
ten johdosta. Merkittavimmat matkustajamaarien muutokset ovat Tikkurilan ja Leinelan
kautta paaradalle suuntautuvien matkojen lisdantyminen, seka Tuusulanvaylan matkusta-
jamaarien vaheneminen. Myos Keharadalla tapahtuu kasvua. Liséksi Nikkilan ja Keravan
valisen liityntaliikenteen lisdantymisen aiheuttama siirtyma Helsinkiin suutautuvilla mat-

koilla.
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S ey Keskimaarainen matka-ajan muutos (vrk)

- Keskim. matka-aika lyhenee 15 min
Ei muutosta
I Keskim. matka-aika pitenee 15 min

Kuva 21: Linjastosuunnitelman keskimaaraiset matka-ajan muutokset

Linjastomuutoksella on pienia vaikutuksia alueiden saavutettavuuteen joukkoliikenteella,
jonka mittarina tassa tydssa on kaytetty matka-aikoja ja niiden muutosta. Padosin alueilta
tehtavien matkojen keskimaaraiset matka-ajat muuttuvat melko vahaisesti.

Liikennemallin arviot perustuvat keskimaaraisiin matka-aikoihin. Malli ei huomioi esimer-
kiksi jarjestettyja vaihtoyhteyksia bussien ja junien valilla. Kaytannossa matka-aika esi-
merkiksi Helsingin keskustaan ruuhka-aikoina on Keravan keskustasta noin 25 minuuttia,
Ahjosta, Kalevasta, Saviosta ja Virrenkulmasta noin 40 minuuttia, Hyrylasta noin 45 mi-
nuuttia, Riihikalliosta ja Jokelasta noin 45 minuuttia, Myllykylasta noin 50 minuuttia, Lahe-
lasta ja Ruotsinkylasta noin 55 minuuttia ja Kellokoskelta noin 60 minuuttia.
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Liikennemallitarkastelun mukaan vaikutukset saavutettavuuteen ovat suurimmillaan alu-
eilla, joissa tapahtuu merkittavia tarjontamuutoksia. Suurimmat negatiiviset saavutetta-
vuusvaikutukset syntyvat kantatien 45 seka Paijalantien varrella joissa joukkoliikennepal-
velu poistuu. Nailla alueilla joukkoliikennematkojen maara on kuitenkin vahainen. Kantatie
45 varren joukkoliikennetarjonnan on tassa tarkastelussa oletettu loppuvan, mutta mikali
alueelle syntyy markkinaehtoista liikennettd, ovat vaikutukset tasta tarkastelusta poik-
keavia.

Suurimmat positiiviset saavutettavuusvaikutukset likennemallilla arvioiden tapahtuvat Ja-
niksenlinnan, Myllykylan, Riihikallion, Rykmentipuiston, Talman, llolan ja Simonkylan alu-
eilla. Nailla alueilla lisdantyva joukkoliikennetarjonta selittaa positiivista muutosta. Linjasto-
suunnitelman mukaiset muutokset tuottavat aikakustannusten avulla arvioituna noin 0,9
milj. euron aika- ja palvelutasohy6dyt vuodessa. Pelkkien aikahydtyjen osuus on noin 0,35
milj. euroa vuodessa. Hyddyt syntyvat valtaosin Vantaan alueella, llolassa ja Simonky-
lassa, tapahtuvista muutoksista.
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7 Yhteenveto ja jatkotoimenpiteet

Linjastosuunnitelman tuloksena onnistuttiin muodostamaan esitys uudesta linjastosta,
joka tayttaa tyolle asetetut tavoitteet. Uudella linjastolla voidaan tuottaa Tuusulan ja Kera-
van alueille tehokasta, selkeaa ja tasavalista joukkoliikennepalvelua, joka palvelee useim-
pien asukkaiden matkustustarpeita nykyista linjastoa paremmin. Esitetyt muutokset voi-
daan toteuttaa liikkenteen operoinnille asetetuissa kustannusraameissa.

Linjastosuunnitelmassa ei esitetd kutsupohjaisen liikenteen operointia alueella. Uusien
joukkoliikennemuotojen kehittamista jatketaan tdman tyén ulkopuolella HSL:n erillisessa
IdeaLab-hankkeessa. Linjastosuunnitelman ruuhkalinjojen kalustoa on mahdollista hy6-
dyntaa paivaaikana esimerkiksi reittipohjaisessa alueellisessa palveluliikenteessa, joka
kuitenkin edellyttaa erillisen palvelulinjasuunnitelman tekemista yhdessa kuntien kanssa.

Lisdksi ennen uuden linjastosuunnitelman mukaisen liikkennéinnin kaynnistamista pitaa
viela ratkaista yksityiskohtia paatepysakkien ja terminaalien kaytén suhteen.



Liite 1: Linjakortit
Linja 623
Hakaniemi — Simonkyla — Leinela — Koivukyla — Peijas
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Linjan kuvaus
Linjaa 623 liikenndidaan Hakaniemen ja Peijaksen valilla reitin palvellessa Simonkylan ja
Leinelan yhteyksia Tuusulanvaylan ja Makelankadun seka Hameentien varteen.

Muutokset nykyiseen verrattuna

Linjareittia suoristetaan Vantaan alueella, koska linjan 633 muuttunut reitti palvelee seu-
tuyhteyksia Ruskeasannan alueelta Hakaniemen ja Tuusulanvaylan suuntaan. Reitti kul-
kee Peijakseen pain kuljettaessa Tuusulanvaylaltd suoraan Lantiselle Valkoisenlahteen-
tielle ja tasta Koivukylantielle. Lahtdjen maara lisaantyy. Linjan 633 liikenndintiaikojen ul-
kopuolella (lauantaisin ja sunnuntaisin) linjaa 623 likennoidaan K-reittia Ruskeasannan
kautta.

Perustelut muutoksille

Reitin suoristaminen nopeuttaa matka-aikoja Simonkylan alueelta ja mahdollistaa linjan
tehokkaamman liikenndinnin. Reittimuutosalueelta poistuvaa palvelua korvaa linjan 633
uusi reitti.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella

Sérnainen, Kapyla, Kaskynhaltijantien pysakit, Koivukyla, Leinela,

Sopivat ajantasauspaikat
Leineld, Koivukyla

Tahdistustavoitteet
Linja tahdistetaan linjojen 574 ja 625 kanssa Peijas — Leinela valilla.

Infrastruktuuri



Linja 633

Hakaniemi — Tuusuvayld — Ruskeasanta — llola - Korso
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Linjan kuvaus

Linja tarjoaa yhteyksia Korson, llolan ja Ruskeasannan alueilta Makelankadun ja Ha-
meentien alueille. Lisaksi linja tarjoaa liityntdyhteyden Korsosta Jusslan tydpaikka-alu-
eelle.

Muutokset nykyiseen verrattuna

Linja likenndi nykyisin reitilla Rautatientori — Kerava. Uusi reitti liikennoi valilla Hakaniemi
— Korso, minka lisaksi reitti muuttuu llolan ja Jusslan alueella kulkemaan uuden Epinkos-
kentien jatkeen kautta. Linjan liikenndinti vilkonloppuisin loppuu.

Perustelut muutoksille

Linjan reitin lyhentaminen mahdollistaa Keravan ja Vallinojan alueiden paremman palve-
lun lityntaliikenteelld. Paaosa poistuvan reittiosuuden matkustajista on tehnyt linjalla vain
lyhyita liityntdmatkoja. Reittimuutos Epinkoskentien jatkeen kautta mahdollistaa llolan ja
Ruskeasannan alueiden palvelun joka parantaa linjan kustannustehokkuutta.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella
Sérnainen, Kapyla, Kaskynhaltijantien pysakit

Sopivat ajantasauspaikat

Tahdistustavoitteet
Linja tahdistetaan linjan 643 kanssa Ruskeasannan alueella.

Infrastruktuuri

Linjan liikenndinti kuvattua reittia edellyttdd Pakkasraitin ja Epinkoskentien valisen katuyh-
teyden rakentamisen. Korson tarkka lahté- ja paatepysakki tarkentuu jatkosuunnittelussa.



Linja 641

Tikkurila - Simonkyla - Leinela - llola - Jussla - Tuusulanvayla - Hyryla - Mattila -

Kilta — Kerava
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Linjan kuvaus

Linja 641 on Etela-Tuusulan vahvin joukkoliikennelinja, joka tarjoaa yhteydet Hyrylasta
Keravalle ja Keharadalle. Linja yhdistaa Hyrylan, Keravan ja Tikkurilan aluekeskukset.
Reitti kulkee Keravan asemalta Mahlamaentien kautta Hyrylan asemalle. Hyrylasta reitti
jatkuu Tuusulanvaylaa pitkin Kulomaentielle ja tasta Epinkoskentien kautta Leineldan. Lei-
nelasta linja jatkaa Koivukylantieta pitkin Tikkurilaan. Linja palvelee reitillaan Hyrylan, Mat-
tilan, Riihikallion, Sulan, Jusslan, llolan ja Simonkylan alueilta.

Muutokset nykyiseen verrattuna
Linja korvaa osittain poistuvaa linjaa 962. Reitti siirtyy Riihikalliosta Tuusulanvaylalle ja pi-
tenee Tikkurilaan. Vuorovali tihenee.

Perustelut muutoksille

Pidentamalla linja Tikkurilaan saadaan Hyrylan aluekeskus yhdistettya Tikkurilan aluekes-
kukseen. Reitti Tikkurilaan kulkee Leinelan aseman kautta, jonka kautta on yhteys junalla
Helsinkiin seka Lentoasemalle. Reitin siirto Riihikalliosta Tuusulanvaylalle nopeuttaa reit-

tia seka siirtda sen lAhemmas maankayton keskipistetta alueella.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella
Hyryla, Berga, Leinela

Sopivat ajantasauspaikat
Hyryla, Leinela

Tahdistustavoitteet

Linja tahdistetaan Tikkurilassa linjan 631 kanssa, llolassa linjan 624 kanssa, Tuusulan-
vaylalla linjan 643 kanssa ja Keravalla linjan 971 kanssa. Liséksi linja tahdistetaan iltaisin
ja viikonloppuisin linjojen 642 ja 975 kanssa.

Junaliikenteen kanssa linja tahdistetaan Keravalla ja Leinelassa.

Infrastruktuuri

Linjan liikenndinti kuvattua reittia edellyttad Pakkasraitin ja Epinkoskentien valisen katuyh-
teyden rakentamisen.



Linja 642
Leinela - Koivukylanvayla - Tuusulantie - Riihikallio - Lahela — Hyryla
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Linjan kuvaus

Linja 642 liikenndi Hyrylasta Lahelan ja Riihikallion kautta Leinelan asemalle. Linja tarjoaa
paikalliset yhteydet Lahelasta Hyrylan aluekeskukseen seka Leinelan asemalle josta on
seudulliset jatkoyhteydet junalla. Linja my0ds lyhentaa kavelyetaisyyksia Riihikallion lansi-
osissa. Reitti palvelee myds Vantaalla Kylm&ojan alueen itdosia.

Muutokset nykyiseen verrattuna
Linja korvaa Lahelasta poistuvia seutulinjoja 632 ja 635 seka linjaa 932. Linjaa liikenndi-
daan joka paiva aamusta iltaan.

Perustelut muutoksille

Linjan laajat liikenndintiajat tuovat merkittdvan parannuksen Lahelan alueen joukkoliiken-
teeseen. Liityntalikenne mahdollistaa kustannustehokkaan liikenndinnin Lahelan alueella,
josta vuorovaikutuksessa tuli erityisen paljon toiveita joukkoliikenteen tarjonnan lisdami-
seen alueella

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella
Riihikallionportti, Berga

Sopivat ajantasauspaikat

Tahdistustavoitteet
Linja tahdistetaan iltaisin ja viikonloppuisin linjan 641 kanssa.

Junaliikenteen kanssa linja tahdistetaan Leinelassa.

Infrastruktuuri

Linja liikenndi Tuusulanjoentietd, jolla ei ole aikaisemmin ollut joukkoliikennetta. Leinelan
paatepysakkijarjestelyja tulee tarkastella jatkosuunnittelussa.



Linja 643
Hakaniemi - Tuusulanvayla - Ruskeasanta - llola — Hyryla
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Linjan kuvaus

Linja 643 on Helsingin suunnan ty6- ja opiskelumatkoja palveleva linja, jota likenndidaan
Hyrylastd Hakaniemeen. Linja tarjoaa yhteyksia erityisesti Tuusulanvaylan varrelle, seka
Kapylan, Vallilan ja Kallion alueille. Reitti kulkee Hyrylasta Tuusulanvaylaa pitkin Kuloma-
entien liittymaan asti, josta siirrytdan Vanhalle Tuusulantielle. Vanhalla Tuusulantiella reitti
palvelee Vantaan llolan ja Ruskeasannan asutusta. Tuusulanvaylalle palataan Lantisen
Valkoisenlahteentien liittymasta, josta reitti jatkuu Makelankadun ja Hameentien kautta
Hakanimen terminaaliin. Yhdessa linjat 641 ja 643 tarjoavat 10 minuutin vuorovalin Tuu-
sulasta Helsingin suuntaan ruuhka-aikoina. Nopein yhteys ruuhka-aikoina Hyrylasta Hel-
sinkiin on liityntalinjalla 641 ja junalla.

Muutokset nykyiseen verrattuna

Nykyinen Tuusulan alueen Helsinkiin suuntautuva kaukoliikenne suuntautuu paaosin
Kamppiin. Lisaksi kaukoliikenne tulee paaosin Hyrylan pohjoispuolelta, kuten Hyvinkaalta
tai Mantsalasta. Suurin osa kaukoliikenteesta kulkee koko matkan Tuusulanvaylaa pitkin.
Linjan 643 paatepysakkeina ovat Hakaniemi ja Hyryla. Reitti kulkee osan matkasta Van-
haa Tuusulantieta pitkin.

Perustelut muutoksille

Hyrylan paayhteys Helsinkiin perustuu raideliikenteeseen ja tata tukevaan liityntaliikentee-
seen, kun HSL-lipputuote mahdollistaa aikaisempaa paremman runkoliikenteen hyddynta-
misen. Linjan 643 rooli on taydentaa palvelua. Linjan katkaiseminen Hyrylaan mahdollis-
taa aikaisempaa tasmallisemman palvelun Hyrylan keskustasta lahdettaessa. Reitin kul-
kiessa Vanhalla Tuusulantiella linja palvelee myés Vantaan asuinalueita joka parantaa lin-
jan kannattavuutta. Helsingin kantakaupungissa reitti kulkee Sérnaisten kautta, jolloin
vaihtoyhteydet metroon ja raitioliikenteeseen paranevat Sturenkatua Kamppiin kulkevaan
reittiin verrattuna. Lisaksi Makelankadulla ja Hameentiella on busseille omat kaistat, mika
sujuvoittaa liikkennetta.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella
Riihikallionportti, Berga, Kapyla, Sérnainen

Sopivat ajantasauspaikat

Tahdistustavoitteet
Linja tahdistetaan linjan 633 kanssa.

Infrastruktuuri



Linja 665
Hyryla - Jarvenpaa - Kellokoski — Hydkannummi
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Linjan kuvaus

Linja 665 noudattelee nykyista reittiadn Hyrylan pohjoispuolella. Reitti kulkee Hyrylasta
Jarvenpaan kautta Kellokoskelle ja Mantsalan puolella olevan Hydkannummen paate-
pysékille. Linja tarjoaa Kellokoskelta yhteydet Jarvenpaan juna-asemalle ja Hyrylaan,
seka yhdistaa Hyrylan ja Jarvenpaan keskukset. Jarvenpaan paikallisliikenteen liikkennoin-
tiaikojen ulkopuolella likennéidaan Jampan ja Nummenkylan kautta.

Muutokset nykyiseen verrattuna
Linjaa ei ajeta Helsingista asti, vaan se liikkenndi vain valilla Hyryla - Jarvenpaa - Kello-
koski. Lahtdjen maara kasvaa ja vuorotarjonta muuttuu nykyista tasavalisemmaksi.

Perustelut muutoksille

Linjan lyhentamisella sen tasmallisyys paranee huomattavasti, jolloin aikataulut ja vaihto-
yhteydet juniin Jarvenpaan asemalle saadaan toteutettua luotettavasti. Lyhyemman reitin
operointi on myds kustannustehokkaampaa ja paremmin sovitettavissa alueen tarjontaan.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella
Jarvenpaan asema, Kirkonkylan pysakit

Sopivat ajantasauspaikat
Jarvenpaan asema

Tahdistustavoitteet
Linja tahdistetaan junaliikenteen kanssa Jarvenpaassa.

Infrastruktuuri

Linjan pysakit Jarvenpaan juna-asemalla seka Jarvenpaan alueella ratkaistaan mydhem-
massa suunnittelussa yhdessa Jarvenpaan kaupungin kanssa. Myés Hydkdnnummen
paatepysakkijarjestelyt taytyy ratkaista tarkemmassa suunnittelussa.



Linja 738
Kalasatama - Lahdenvayla - Lahdentie - Jokivarsi - Sorsakorpi - Ahjo - Kerava as.
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Linjan kuvaus
Linja 738 tarjoaa tyo- ja opiskelumatkayhteyksia Keravalta Viikin ja Vallilan alueille. Reitti
kulkee Keravan asemalta Porvoontien kautta Sorsakorpeen, josta linja ajaa Lahdentieta
Keha lll:lle saakka ja tastd Kustaa Vaasantieta, sekd Hermannin rantatieta Kalasataman
metroasemalle.

Muutokset nykyiseen verrattuna

Nykyinen reitti kulkee Mattilanpuistosta Keravan aseman kautta Rautatientorille. Reitti
muuttuu myos Ahjon alueella, jonne liikkennéidaan Porvoontien kautta Ahjontien sijasta.
Erilliset Bastukarrin kautta kulkevat K-vuorot loppuvat.

Perustelut muutoksille

Paatepysakin siirtdminen Mattilanpuistosta Keravan asemalle mahdollistaa Keravan lansi-
puolen liityntaliikenteen tasmallisemman kohdentamisen junaliikenteeseen. Paatepysakin
siirtAminen Rautatientorilta Kalastamaan on osa Lahdenvaylan linjastosuunnitelman koko-
naisuutta. Reitin muutos Keravan alueella Ahjontielta Porvoontielle mahdollistaa tasaisen
tarjonnan yhteisella reittiosuudella linjan 978 kanssa. Bastukarrin palvelu on mahdollista
toteuttaa uudella linjastolla Keravan asemalta linjalla 978.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella
Kyytitie, Viikki, Kumpulan kampus

Sopivat ajantasauspaikat
Sorsakorpi

Tahdistustavoitteet
Linja tahdistetaan linjan 978 kanssa seka Kalasatamaan paattyvien Lahdenvaylan seutu-
linjojen 711, 721, 731 kanssa.

Infrastruktuuri

Kalastaman paatepysakkijarjestelyt tulee olla valmiina ennen liikkenteen aloittamista kuva-
tulla reitilla.



Linja 961
Hyryla - Nahkela - Palojoki — Nurmijarvi
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Linjan kuvaus
Linjaa 961 liikenndidaan Hyrylan ja Nurmijarvenvalilla, jolloin palvelee samalla Nahkelan
aluetta. Linja tarjoaa ty6- ja koulumatkayhteyksia alueiden valilla.

Muutokset nykyiseen verrattuna
Reitti noudattelee nykyista linjaa 937, mutta linja paattyy Hyrylan linja-autoasemalle koulu-
keskuksen sijasta.

Perustelut muutoksille
Linjan paattaminen Hyrylaan mahdollistaa sujuvat vaihtoyhteydet Hyrylan asemalta eteen-
pain.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella

Sopivat ajantasauspaikat

Tahdistustavoitteet
Linjan aikatauluissa pyritdan koulumatkayhteystarpeiden lisdksi huomioimaan jatkoyhtey-
det Hyrylasta erityisesti linjoilla 641 ja 643.

Infrastruktuuri



Linja 964
Hyryla - Rusutjarventie - Rusutjarvi - Siippoo — Rannikonmaki
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Linjan kuvaus

Linja 964 noudattelee paaosin nykyista reittiaan, mutta linja paattyy Hyrylan linja-autoase-
malle koulukeskuksen sijasta. Linja tarjoaa koulu- ja tydomatkayhteyksia Rusutjarven ja Pai-
jalan alueelta arkiaamuisin ja iltapaivisin.

Muutokset nykyiseen verrattuna
Linja paattyy Hyrylan linja-autoasemalle. Reitti kulkee Rannikonmakeen Rusutjarven lans-
puolelta. Korvaavia yhteyksia Kolistimen alueelle tarjoaa linja 965.

Perustelut muutoksille

Valtaosa linjaa 964 kayttavista koululaisista kulkee Hyrylan keskustan pohjoispuolella si-
jaitseviin kouluihin, jolloin vaihdottoman yhteyden jarjestaminen Hyrylan koulukeskukselle
ei ole valttamatonta. Lisaksi reittida muutetaan Rusutjarven ymparistdssa, jotta se ei olisi
Hameentiella paallekkainen linjan 965 kanssa. Reitin lyhentaminen mahdollistaa liiken-
ndinnin tasaisella tunnin vuorovalilla.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella

Sopivat ajantasauspaikat

Tahdistustavoitteet
Linjan aikatauluissa pyritdan koulumatkayhteystarpeiden lisdksi huomioimaan jatkoyhtey-
det Hyrylasta erityisesti linjoilla 641 ja 643.

Infrastruktuuri



Linja 965
Hyryla - Janiksenlinna - Perttu - Jokela
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Linjan kuvaus
Linja 965 on Hyrylan ja Jokelan valinen linja, joka korvaa alueelta todennakoisesti poistuvaa

tai merkittavasti vahentyvaa Hyvinkaalle suuntautuvaa vuorotarjontaa. Reitti kulkee Pertun
ja Janiksenlinnan kautta jolloin linja yhdistda myds nama alueet Hyrylan ja Jokelan solmu-
kohtiin. Linjaa ajetaan arkisin aamu- ja iltapaivisin.

Muutokset nykyiseen verrattuna
Linja korvaa Jokelan ja Hyrylan taajamien valilla linjojen 663 ja 668 nykyista tarjontaa.

Perustelut muutoksille

Linjastosuunnitelman tavoitteiden mukaisesti Tuusulan sisaisia yhteyksia parannetaan yh-
distamalla kaksi paataajamaa. Linja pyritaan sovittamaan nykyisia vuoroja paremmin kou-
lumatkayhteystarpeisiin ja aikatauluissa pyritddn huomioimaan nykyisia vuoroja paremmin
lityntayhteydet juniin Jokelassa seka muuhun bussiliikenteeseen Hyrylassa. Linjan 965
likenndinti kytkeytyy autokierrollisesti linjan 966 liikenteeseen.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella

Sopivat ajantasauspaikat

Tahdistustavoitteet
Linja tahdistetaan Hyrylassa linjan 643 seka linjan 641 kanssa. Koulumatkayhteydet huo-
mioidaan linjan aikatauluissa.

Junaliikenteen kanssa linja tahdistetaan Jokelassa.

Infrastruktuuri
Jokelan paatepysakkijarjestelyt ratkaistaan tarkemmassa jatkosuunnittelussa.



Linja 966
Terrisuo - Vanhakyla — Jokela
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Linjan kuvaus

Linja 966 tarjoaa paaosin koulumatkayhteyksia palvelualueeltaan Vanhankylan koululle
seka Jokelaan. Linja noudattelee paaosin nykyista reittiadn Terrisuon, Janiksenlinnan,
Vanhakylan ja Jokelan alueilla. Linja kytkeytyy autokierrollisesti linjaan 965, minka takia
aamuvuorot Jokelaan ajetaan Hyrylasta asti.

Muutokset nykyiseen verrattuna
Reittia muutetaan niin, etta se kulkee Saunakallion aseman kautta.

Perustelut muutoksille
Reitin kulkiessa Saunakallion aseman kautta mahdollistuvat vaihtoyhteydet junaliikentee-
seen.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella
Saunakallio

Sopivat ajantasauspaikat

Tahdistustavoitteet
Koulumatkayhteydet huomioidaan linjan aikatauluissa.

Infrastruktuuri

Ristikadun reittiosuudella ei ole aikaisemmin ollut joukkoliikennetta ja toimintaedellytykset
kadulla tarkastetaan jatkosuunnittelussa.



Linja 967
Hydkannummi - Kellokoski - Linjamaki - Nuppulinna - Jokela as.
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Linjan kuvaus

Linja 967 liikenndi Jokelan ja Kellokosken valilla. Reitti yhdistaa Pohjois-Tuusulan paataa-
jamat ja mahdollistaa koulu- ja asiointimatkat naiden valilla seka liityntayhteydet Jokelan
juna-asemalle ja Kellokoskella linjalle 665. Laht6ja ajetaan arkiaamuisin ja iltapaivisin noin
tunnin valein ja ne sovitetaan koulumatkayhteyksiin, seka Jokelan junaliikenteeseen. Lin-
jan reitti kulkee Linjamaen ja Nuppulinnan alueiden kautta palvellen naiden asutusta.

Muutokset nykyiseen verrattuna

Linjalla 967 liikenndidaan nykyisin useaa eri reittia, paaosin Kellokosken, Linjamaen, Nup-
pulinnan ja Purolan alueilta Jarvenpaahan. Reitti muuttuu niin ettd Jarvenpaan sijaan lin-
jan toinen paatepysakki on Jokelassa, ja linjalla likenndidaan aina samaa reittia pitkin.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella
Kellokoski

Perustelut muutoksille
Linjastosuunnitelman tavoitteiden mukaisesti Tuusulan sisaisia yhteyksia parannetaan yh-
distamalla kaksi paataajamaa.

Sopivat ajantasauspaikat

Tahdistustavoitteet
Koulumatkayhteydet huomioidaan linjan aikatauluissa.

Infrastruktuuri



Linja 971
Kivistd -Myllykyla - Riihikallio — Hyryla — Jaakkola - Kerava
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Vuorovili, min

Arki Lauantai Sunnuntai
5- | 6-9.30
Linja 6 | 15-18 | 9.30-15 | 18-21 | 21-23 | 6-9 | 9-21 | 21-23 | 7-10 | 10-21 | 21-23
971 - 60 60 - - - - - - - -
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Linjan kuvaus

Linja 971 on uusi seudullinen poikittaisyhteys Kiviston, Hyrylan ja Keravan valilla. Reitti
kulkee Kivistdn asemalta Tikkurilantieta pitkin Katriinantielle ja tasta Myllykylantien ja
Ruotsinkylantien kautta Hyrylaan. Hyrylasta linja jatkaa Kulloontien kautta Keravalle. Linja
tarjoaa Myllykylan ja Ruotsinkylan alueilta koulumatkayhteyksien lisaksi yhteyden Keha-
radalle Kivistdon asemalla. Samalla linja myds korvaa poistuvaa linjaa 932. Lisaksi linja
taydentaa Riihikallion ja Hyrylan seka Keravan valista likennetta palvellen samalla Ryk-
mentinpuiston uutta asuinaluetta. Vantaan alueella linja taydentaa Viinikanmetsan tyo-
paikka-alueen joukkoliikennetarjontaa.

Muutokset nykyiseen verrattuna

Linja korvaa osittain Myllykylan alueelta poistuvaa linjaa 932 seka Riihikalliosta poistuvaa
linjaa 962. Linja tarjoaa Myllykylasta yhteyden Keharadalle, mutta ei liikenndi Ruotsinkylan
koulun pihan kautta kuten nykyinen linja 932.

Perustelut muutoksille

Ruotsinkylan koulu on hyvin saavutettavissa laheisilta linjan kayttamilta pysakeilta Mylly-
kylantiella. Erillisen poikkeaman tekeminen Ruotsinkylan koululle heikentaisi reitin tehok-
kuutta seka edellyttaisi linjan likenndintia pienkalustolla joka ei ole hyddynnettavissa
muussa lilkkenteessa.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella
Hyryla

Sopivat ajantasauspaikat
Hyryla

Tahdistustavoitteet

Linja tahdistetaan Hyryla-Kerava valilla linjan 641 kanssa, seka linjan 972 kanssa Jaakko-
lassa. Koulumatkayhteydet huomioidaan linjan aikatauluissa. Mahdollisuuksien mukaan
tahdistetaan linjan 971 kanssa Riihikalliossa.

Junaliikenteeseen linja tahdistetaan Keravalla ja Kivistossa.

Infrastruktuuri



Linja 972
Korso as. - Vallinoja - Savio - Alikerava - Jaakkola - Kerava as.
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Vuorovili, min

Arki Lauantai Sunnuntai

5- | 6-9.30
Linja 6 | 15-18 | 9.30-15 | 18-21 | 21-23 | 6-9 | 9-21 | 21-23 | 7-10 | 10-21 | 21-23

972 | - | 60 - - - - - - - - -

Linjan tarkka liikennointiaika tarkentuu kouluyhteyksien mukaisesti. Tydmatkaliikenteen

tarpeiden mukaisesti voidaan tarvittaessa liikenndida yksittaisia lahtéja myés muina ai-
koina.
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Linjan kuvaus

Linja 972 taydentaa linjan 973 muuttuvaa reittia ja Alikeravan, seka Jaakkolan alueelta
poistuvaa joukkoliikennepalvelua. Linjaa liikennéidaan Korson asemalta Keravan ase-
malle, joiden valissa se noudattelee nykyisien linjan 973 reittia. Linja tarjoaa myos yhteyk-
sia Steinerkoululle.

Muutokset nykyiseen verrattuna
Lahtéjen maara Etela-Savion radanvarren pysakeilla seka Alikeravalla vahenee vahaisen
kysynnan aikoina iltaisin ja viikonloppuisin.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella

Sopivat ajantasauspaikat

Tahdistustavoitteet
Linja tahdistetaan linjan 971 kanssa Jaakkolassa. Keravan koulumatkayhteydet huomioi-
daan linjan aikatauluissa.

Junaliikenteeseen linja tahdistetaan Korsossa ja Keravalla.

Infrastruktuuri



Linja 973

Peijas - Korso as. - Vallinoja - Koivikko - Kerava as.
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Vuorovili, min

Arki Lauantai Sunnuntai
5- | 6-9.30
Linja 6 | 15-18 | 9.30-15 | 18-21 | 21-23 | 6-9 | 9-21 | 21-23 | 7-10 | 10-21 | 21-23
973 |30 20 30 30 30 30 30 30 30 30 30
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Linjan kuvaus

Linja tarjoaa aikaisempaa tiheamman palvelun Vallinojan, Savion ja Kanniston alueille.
Paatepysakkeina ovat Peijas ja Keravan asema. Linja liittaa alueet Keravan ja Korson sol-
mupisteisiin.

Muutokset nykyiseen verrattuna
Linjan reitti muuttuu Korson ja Keravan valilla kulkemaan linjan 633 reittia, korvaten linjan
633 poistuvan palvelun. Vuorovali tihenee.

Perustelut muutoksille

Linjan poistuvalla reittiosuudella Saviontien ja Alikeravan alueilla on ollut vain vahan mat-
kustajia. Kévelyetaisyydet Savion alueelta pysyvat yha kohtuullisina. Muutoksella vasta-
taan alueen asukkailta tulleisiin toiveisiin tasaisemmasta ja tdsmallisemmasta liityntalii-
kenteesta.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella
Korso

Sopivat ajantasauspaikat
Korso

Tahdistustavoitteet
Linja tahdistetaan junaliikenteen kanssa Keravan ja Korson asemilla.

Infrastruktuuri



Linja 974
Korso as. - Vallinoja - Sula - Riihikallio — Hyryla
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Vuorovili, min

Arki Lauantai Sunnuntai
5- | 6-9.30
Linja 6 | 15-18 | 9.30-15 | 18-21 | 21-23 | 6-9 | 9-21 | 21-23 | 7-10 | 10-21 | 21-23
974 - 60 - - - - - - - - -

Linjan tarkka liikennointiaika tarkentuu kouluyhteyksien mukaisesti.
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Linjan kuvaus
Linja 974 on liityntayhteys Hyrylasta ja Riihikalliosta Korsoon, seka tarjoaa samalla yh-
teyksia Sulan tydpaikka-alueelle.

Muutokset nykyiseen verrattuna
Linjan reitti ja vuorotarjonta pysyy paaosin nykyisellaan, mutta Korson alueella reitti muute-

taan kulkemaan Anttilantien ja Urpiaisentien kautta Korsoon, jolloin Steinerkoulun yhteydet
parantuvat.

Perustelut muutoksille
Asukasvuorovaikutuksessa Steinerkoulun yhteyksien osalta toivottiin erityisesti liikenndin-
tia Anttilantien kautta. Reittimuutoksella vastataan tdhan toiveeseen.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella
Riihikallionportti

Sopivat ajantasauspaikat

Tahdistustavoitteet

Linja tahdistetaan junaliikenteeseen Korsossa. Tuusulan koulumatkayhteydet huomioi-
daan linjan aikatauluissa. Mahdollisuuksien mukaan tahdistetaan linjan 971 kanssa Riihi-
kalliossa.

Infrastruktuuri



Linja 975
Kerava as. - Kaleva - Viro - Kilta — Mattilanpuisto
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Vuorovili, min

Arki Lauantai Sunnuntai
5- | 6-9.30
Linja 6 | 15-18 | 9.30-15 | 18-21 | 21-23 | 6-9 | 9-21 | 21-23 | 7-10 | 10-21 | 21-23
975 |30 30 30 30 60 60 30 60 60 30 60
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Linjan kuvaus
Linjaa 975 liikenndidaan Keravan aseman ja Mattilanpuiston valilla nykyisella reitilla. Linja
tarjoaa peruspalvelun Kalevan alueelle.

Muutokset nykyiseen verrattuna
Linjan reitti katkeaa Keravan asemalle. Nykyinen reitti kulkee valilla Mattilanpuisto — Kera-
van asema — Sorsakorpi. Linjan lahtémaara kasvaa iltaisin ja viikonloppuisin.

Perustelut muutoksille
Muutos parantaa liityntayhteyksien tahdistamista junaliikenteeseen sekad mahdollistaa
joustavamman tarjonnan maarittdmisen kysynnan mukaisesti.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella

Sopivat ajantasauspaikat

Tahdistustavoitteet
Linja tahdistetaan junaliikenteeseen Keravan asemalla. Iltaisin ja viikonloppuisin linja tah-
distetaan linjan 641 kanssa.

Infrastruktuuri



Linja 976

Kerava as. - Kurkela — Virrenkulma
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Vuorovili, min

Arki Lauantai Sunnuntai
5- | 6-9.30
Linja 6 | 15-18 | 9.30-15 | 18-21 | 21-23 | 6-9 | 9-21 | 21-23 | 7-10 | 10-21 | 21-23
976 | 30 30 30 30 60 60 30 60 60 30 60
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Linjan kuvaus
Linja liikennéi Keravan aseman ja Virrenkulman valilla, tarjoten liityntayhteyksia Keravan
asemalle seka koulu-, tyd- ja asiointimatkoja Keravan keskustaan.

Muutokset nykyiseen verrattuna
Linja korvaa nykyista linjaa 973 joka poistuu Virrenkulmasta ja paattyy Keravan asemalle.
Virrenkulman laht6jen maara kasvaa iltaisin ja viikonloppuisin.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella

Sopivat ajantasauspaikat

Tahdistustavoitteet
Linja tahdistetaan junaliikenteeseen Keravan asemalla.

Infrastruktuuri



Linja 977
Kerava as. - Kytdbmaa - Huhtimo - Paivdla - Kerava as.
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Vuorovili, min

Arki Lauantai Sunnuntai
5- | 6-9.30
Linja 6 | 15-18 | 9.30-15 | 18-21 | 21-23 | 6-9 | 9-21 | 21-23 | 7-10 | 10-21 | 21-23
977 | 60 30 - - - - - - - - -

Linjan tarkka liikennointiaika tarkentuu kouluyhteyksien mukaisesti.
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Linjan kuvaus

Linja liikennéi Keravan asemalta Paivolanrinteen kautta Vanhalle Lahdentielle ja tasta Koi-
vulantien ja Kytdmaantien kautta takaisin asemalle. Linja tarjoaa peruspalvelun vankilan ja
Kytdomaan alueille seka lyhentaa kavelyetaisyyksia Paivolanrinteen alueella. Linjaa liiken-
ndidaan aamu- ja iltapaivisin eri suuntiin.

Muutokset nykyiseen verrattuna

Linja 977 reitti korvaa linjan 978 muuttuvaa reittia. Linja ei tee erillisia poikkeamia Vankilan
ja Kytdmaan alueille, nykyisen linjan 978 tapaan, vaan reitilld kaytetdan pysakkeja katujen
varsilla. Tama mahdollistaa reitin liikenndinnin normaalikokoisella kalustolla. Linja ei liiken-
ndi Kaskelaan josta poistuu joukkoliikennepalvelu.

Perustelut muutoksille

Linjan uusi reitti on liikennoitavissd normaalikokoisella bussikalustolla, joka sopii parem-
min Keravan muuhun joukkoliikenteeseen. Kavelyetaisyydet nykyisille reittipoikkeamille
sailyvat kohtuullisina. Kaskelan alueelta poistuu joukkoliikennepalvelu, mutta kayttajamaa-
rat alueella ovat olleet hyvin vahaisia, vain noin 3-5 matkustajaa paivassa.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella

Sopivat ajantasauspaikat

Tahdistustavoitteet
Koulumatkayhteydet huomioidaan linjan aikatauluissa.

Infrastruktuuri
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Linja 978
Keinukallio / Bastukarr - Sorsakorpi - Ahjo - Kerava as.

(CapyrightlOpenstreetMaplcontributorsHE e BY A

Vuorovili, min

Arki Lauantai Sunnuntai

5- | 6-9.30
Linja 6 | 15-18 | 9.30-15 | 18-21 | 21-23 | 6-9 | 9-21 | 21-23 | 7-10 | 10-21 | 21-23

978 | 30 30 30 30 60 60 30 60 60 30 60
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Linjan kuvaus

Linja 978 noudattelee nykyisen linjan 975 reittia aseman itdpuolella paatepysakin sijai-
tessa Keinukalliossa. Linja tarjoaa peruspalvelun Sorsakorven ja Ahjon, seka Paivolan
alueille. Bastukarrissa alkavien- ja paattyvien tydvuorojen aikana liikenndidaan Inexin paa-
tepysakille.

Muutokset nykyiseen verrattuna

Alueella liikennoi nykyisin linja 975 valilla Mattilanpuisto — Keravan asema — Sorsakorpi.
Linjan 978 paatepysakit ovat Keravan asemalla ja Keinukalliossa. Reittimuutos tuo Keinu-
kallioon joukkoliikennepalvelun, mutta poistaa aseman lansipuolelta vaihdottoman yhtey-
den itdpuolelle. Keravan asemalta Bastukarriin ajettavien vuorojen maara lisaantyy, linjan
korvatessa poistuvia 738K-vuoroja.

Perustelut muutoksille

Linjan lyhentdminen Keravan asemalle parantaa liityntdyhteyksia junaliikenteeseen. Ase-
man ylittdvien matkustajien maara on ollut pieni. Keinukallion ja Bastukarrin lisdantyva
joukkoliikennetarjonta parantaa alueiden saavutettavuutta.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella

Sopivat ajantasauspaikat

Tahdistustavoitteet
Linja tahdistetaan linjojen 738 ja 985 kanssa. Aikatauluissa huomioidaan Bastukarrissa
alkavat ja paattyvat tyévuorot.

Junaliikenteeseen linja tahdistetaan Keravan asemalla.

Infrastruktuuri
Linjan liikenndinti Keinukallioon edellyttaa paatepysakkijarjestelyja alueella.



Linja 985

Nikkila - Talma - Kerava as.
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Vuorovili, min

Arki Lauantai Sunnuntai
5- | 6-9.30
Linja 6 | 15-18 | 9.30-15 | 18-21 | 21-23 | 6-9 | 9-21 | 21-23 | 7-10 | 10-21 | 21-23
985 | 60 30 60 60 60 60 60 60 60 60 60
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Linjan kuvaus
Linjaa liikennéidaan Keravan ja Nikkilan valilla. Linja tarjoaa peruspalvelun Nikkilasta Ke-
ravalle seka Helsinkiin.

Muutokset nykyiseen verrattuna

Linjalla 985 ei tapahdu reittimuutoksia, mutta linjan vuoromaara lisdantyy niin arkiaamuisin
ja iltapaivisin vuoroja ajetaan tasaisesti puolen tunnin valein ja muina aikoina tunnin va-
lein.

Perustelut muutoksille

Linjan tihentdminen parantaa Keravan ja Nikkilan valisia yhteyksia, seka Nikkilan yhteyk-
sia Helsinkiin sekd mahdollistaa paremman tahdistuksen Keravan muuhun joukkoliiken-
teeseen.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella
Nikkila

Sopivat ajantasauspaikat
Nikkila

Tahdistustavoitteet
Linja tahdistetaan linjan 975 kanssa. Koulumatkayhteydet huomioidaan linjan aikatau-
luissa.

Junaliikenteeseen linja tahdistetaan Keravan asemalla.

Infrastruktuuri
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Tuusulan HSL-palvelutaso pienalueittain

Suuralue |TILA | Pienalue |Nimi HSL palvelutaso
7| 705 70501 | Maantiekyla *o
7| 705 70502 | Fira
7| 702 70201 | Ruotsinkyld 1 *o
7| 702 70202 | Ruotsinkyla 2 *.
5| 513 51301 | Riihikallio *
7| 701 70101 | Metsakyla
1| 102 10203 | Kolsa 2 *
1| 102 10202 | Kolsa 1 *
1| 103 10302 | Perttu *
1] 102 10204 | Reininkulma
1| 103 10303 | Lepokallio
1| 103 10304 | Hermanni
1| 104 10401 | Huikko
2| 206 20602 | Haarajoki 2
2| 201 20104 | Rajalinna *
2| 201 20102 | Kellokoski *
2| 203 20303 | Kaislaranta
2| 204 20401 | Nuppulinna *o
2| 204 20402 | Hornankallio *.
3| 302 30201 | Laululaakso *-
1| 101 10101 | Takoja *.
2| 201 20101 | Sairaalan alue *
2| 201 20105 | Roinila *
2| 205 20501 | Korkeamaki
2| 201 20103 | Kaunisnummi *
3| 304 30401 | Vanhakyla
3| 303 30301 | Purola 1 *-
5| 504 50403 | Saviriihi
5| 502 50203 | Myrtinoja
51 515 51501 | Mikkola Hok
5| 509 50901 | Koskenmaki *
5| 503 50301 | Kirkonseutu *
5| 503 50302 | Kalliopohja ok
5| 512 51201 | Lahela *
5| 510 51004 | Lahelanrinne *
5| 504 50404 | Mahlamaki *
5| 504 50401 | Mattila *
5| 505 50501 | Gustavelund *
5| 505 50503 | Pekkola *
2| 206 20601 | Haarajoki 1
2| 205 20502 | Nummenkyla
1| 104 10402 | Tiensuu




2| 203 20302 | Linjamaki 2 *.
2| 203 20301 | Linjamaki 1 *-
2| 202 20201 | Niittykulma

1| 103 10301 | Temmo *
5| 507 50701 | Ketunkorpi

5| 506 50602 | Tuomala *.
5| 506 50601 | Rantatie *
5| 506 50603 | Annivaara *.
5| 505 50502 | Krapi *
5| 504 50402 | Mattilanpuisto *
5| 516 51601 | Amer *
5| 501 50101 | Hyrylan keskusta kK
5| 515 51502 | Hyrylan urheilukeskus ok
5| 502 50202 | Korpikyla

5| 502 50201 | Varuskunta *
5| 517 51701 | Sulan ty6paikka-alue *o
6| 602 60201 | Nahkela *.
6| 601 60101 | Seunamaki *.
5| 510 51001 | Ristikivi *-
5| 510 51002 | Vaunukangas *
5| 508 50801 | Nummenkangas *o
7| 703 70301 | Myllykyla *.
7| 704 70401 | Huhtariihi

5| 510 51003 | Ristikiven teollisuusalue *-
5| 511 51101 | Hernemaki *.
4| 403 40301 | Siippoo *o
4] 401 40101 | Rannikonmaki *.
4| 404 40402 | Rusutjarvi *o
4| 402 40201 | Kolistimenmaki *.
3| 305 30501 | Parrila

3| 303 30302 | Purola 2

3| 301 30101 [ Janiksenlinna

3| 306 30601 | Ruskela

41 404 40403 | Rusutjarven vesialue

5] 508 50803 | Tuusulanjarven vesialue

5| 514 51401 | Haukkaniemi ok
1| 101 10102 | Lepola *
4| 404 40401 | Laurinmaki *-
1| 102 10201 | Jokelan keskusta ok
5| 508 50802 | Paijala
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Esipuhe

HSL:n ensimmainen suunnitteluohje valmistui vuonna 2011. Tdma on paivitys viiden vuo-
den takaiseen suunnitteluohjeeseen.

Joukkoliikenteen suunnitteluohje toimii apuvali neena palvelutaso-, linjasto- ja aikataulu-
suunnittelussa. Ohjeeseen on yhdistetty aiempien suunnitteluohjeiden hyvaksi koetut
ominaisuudet seka tarkistettu suunnittelua ohjaavia yksikkdarvoja yhdenmukaisemmiksi
esimerkiksi vuorovalien, yhteysvalivaatimust en ja kaluston mitoituskapasiteetin osalta.
Ohjeessa esitetdan HSL-alueen joukkoliikenteen palvelutasovalikoima, jonka pohjalta on
maaritetty joukkoliikennelain 4§:ssa vaadittu joukkoliikenteen palvelutaso HSL-alueella.
Aluekohtaisia palvelutasoluokituksia on tarpeen tarkistaa jatkossakin maankaytén kehitty-
essa.

Suunnitteluohjeen paivityksen on tehnyt projektiryhma, johon ovat kuuluneet:
ManninAteksi  HSL
Peura Miska HSL
Rinta Eeva HSL
Suomalahemi HSL



Tiivistelmasivu

Julkaisija: HSL Helsingin seudun liikenne

Tekijat: Aleksi Manninen, Miska Peura, Eeva Rinta, Anni Suomalainen Paivamaara 03.06.2016

Julkaisun nimi: Joukkoliikenteen suunnitteluohje HSL-liikenteessa

Rahoittaja / Toimeksiantaja: HSL Helsingin seudun liikenne

Tiivistelma:

Joukkoliikenteen suunnitteluohje on tehty palvelutason maar ittdmiseen erityyppisten alueiden ja aluekeskus-
ten seka Helsingin keskustan valisilla yhteyksilla HSL- alueella. Ohjetta kaytetaan joukkoliikennelain 4 §:ssa
tarkoitettuun joukkoliikenteen palvelutason maarittelyyn HSL-alueella.

Suunnitteluohjeessa maaritetdan kunkin alueen yhteyksilld omaan keskukseen ja Helsingin keskustaan kay-
tettavissa oleva palvelutasovalikoima. Lisaksi esitet &an keskusten valisten yhtey ksien palvelutasotavoitteet.
Kunkin alueen palvelutasotavoitteet esitetdan ohjeen liitteessa 1.

Suunnitteluohje sisaltda seitsemantas oisen palvelutason luokituksen. Nais ta luokista paasaantdisesti viitta
luokkaa kaytetaan paakaupunkiseudulla. Lisaksi lahinna paakaupunkiseudun ulkopuolella voidaan soveltaa
alempaa luokkaa *-. Haja-asutusalueiden palvelut perustuvat lakisaateisiin kuljetuksiin (minimitaso). Kussakin
luokassa on esitetty palvelutasotavoitteet liikenndintiajoille, maksimivuorovaleille ja kavelyetaisyyksille pysakil-
le tai asemalle. Liikennéintiajat on esitetty viikonpaivittéin . Vuorovalit on puolestaan esitetty liikenndintijaksoit-
tain. Kavelyetaisyydet on esitetty linnuntieta erikseen  runkoliikenteelle ja muille bussipyséakeille. Lisaksi on
esitetty poikkeuksia, jotka mahdollistavat vaihtelevaa kysyntaa vastaavan tarkoituksenmukaisen ja kustannus-
tehokkaan suunnittelun.

Joukkoliikenteen ajoaika saa ruuhka-aikoina mahdollisine vaihtoineen olla korkeintaan kaksinkertainen vas-
taavan henkilbautomatkaan verrattuna oh jeessa maaritetyilld yhteysvaleilld. Yhteyksien omaan keskukseen
pitdisi olla paasaantoisesti vaihdottomia alimpien palvelu tasoluokkien alueita lukuun ottamatta. Yhteydet Hel-
singin keskustaan voivat sisaltaa liityntavaihdon bussista junaan tai metroon. Liséksi on maaritetty keskusten
valisten matkojen vaihdottomuudelle tavoitteet. Lahinna ha ja-asutusalueilla matkat voivat sisaltaa jarjestetyn
vaihdon, jolloin kulkuvalineet odottavat toisiaan. Ohjees sa on asetettu tavoitteet matkaketjujen esteettomyy-
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1 Johdanto

1.1 Suunnitteluohje osana joukkoliikenteen suunnittelujarjestelmaa

Tama suunnitteluohje on tarkoitettu kaytettavaksi HSL-alueen joukkoliikenteen palveluta-
son maarittamiseen erityyppisten alueiden ja aluekeskusten seka Helsingin keskustan
valisilla yhteyksilla ja linjasto- sekd aikataulusuunnittelussa. Ohjetta voidaan kayttaa myos
likennejarjestelmavaihtoehtojen palvelutason maarittdmiseen, vertailuun ja kannattavuus-
tarkasteluihin. Tata ohjetta kaytetdan joukkoliikennelain 4 §:ssa tarkoitettuun joukkoliiken-

teen palvelutason maarittelyyn HSL-alueella.

HSL:n tehtaviin kuuluu
o vastata Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman laatimisesta
¢ suunnitella joukkoliikennepalvelut toimivalta-alueellaan
o edista@ukkoliikenteetoimintaedellytyksia
e hankkia bussi-, raitiovaunu-, metro-, lautta- ja Iahijunaliikennepalvelut
o yllapitaa ja kehittaa lippu- ja informaatiojarjestelmia

e hoitaa matkalippujen tarkastustoimintaa.

Kunnat osallistuvat suunnitteluun ja antavat suunnitelmista lausuntoja. HSL on Helsingin,
Espoon, Kauniaisten, Keravan, Kirkkonummen, Sipoon ja Vantaan muodostaman alueen
sisaisen joukkoliikenteen toimivaltainen viranomainen. Toimivalta-alueen ylittdvassa lii-
kenteessa toimivaltaisena viranomaisena on Uudenmaan ELY-keskus. Kuvassa 1 on esi-
tetty joukkoliikennesuunnittelun tasot HSL:ssa.
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\ Helsingin seudun litkennejarjestelmasuunnittelu (HLU) 10- /
30v.

Joukkoliikennesuunnitelmat 3-10v.

Linjastosuunnitelmat 1-3 v.

Vuotuinen
lilkkennointisuunnitelma 1 v.

Aikataulu-
suunnittelu

1v.

Kuva 1. Joukkoliikennesuunnittelun tasot HSL:ssé&

1.2 Tavoitetila

Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman (HLJ) osana laadittava Joukkoliikenne-
strategia ohjaa joukkoliikenteen suunnittelua ja toteutusta kaikissa eri vaiheissa. HLJ
2015:n tavoitteena on, ettd matkaketjut ovat sujuvia ja luotettavia, ja etta joukkoliikenteen
kilpailukyky paranee. Runkoverkkoa vahvistetaan poikittaisilla ja sateittaisilla yhteyksilla ja
siihen muodostetaan toimivat liityntayhteydet. Raideliikennettd kehitetdan liikkennejarjes-
telman runkona, jota bussiliikenteen runkolinjat tdydentavat. Raideliikenteen verkkoa laa-
jennetaan vaiheittain ydinalueelta Iahtien. Vaihtamista sujuvoitetaan kehittamalla liityn-
tayhteyksia.

Joukkoliikennestrategiassa kuvataan Helsingin seudun tavoitteellinen joukko-
liikennejarjestelma vuosille 2025 ja 2040 seka maaritellaan strategisella tasolla joukkolii-
kenteen kehittdmisperiaatteet ja toimenpiteet, joilla voidaan varmistaa joukkoliikenteen ja
muiden kestavien liikkumistapojen kilpailukyky kulkumuodon valintatilanteessa.

Tybssa on maaritelty joukkoliikenteen runkov erkko, palvelutaso verkon eri osissa seka
tarkeimmat solmupisteet, terminaalit, asemat seka liityntapysakdintialueet.



Joukkoliikenteen runkoverkko ja solmupisteet 2025

II

—m=—m Juna

==—m= Metro

—=—m Pikaratikka
=== Runkolinja
— |jityntayhteys
= Kaukalilkenne
== Seutuyhteys

I Erinomainen

0 Kilpailukykyinen
Kohtuullinen

Solmupisteet 2025

= Vaihtoterminaali

= Vaihtopaikka

®  Seutupysakki

4

Runkoyhteydet

Joukkoliikenteen tarjonnan taso  Vuorovéli ruuhkassa

5 min
10 min
15 min

= = Joukkoliikenteen maksualueiden rajat

Kirkkonummi

Klaukkala

29.9.2014

Nikkil

Kuva 2. Joukkoliikennestrategiassa maéritelty HSL-alueen joukkoliikenteen runkoverkko ja solmu-
pisteet vuonna 2025 (HSL 2014).

1"
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1.3 Suunnitteluperiaatteet

Joukkoliikennejarjestelman perustan muodostavat raide- ja bussiliikenteen runkoyhteydet.
Liityntalilkkenne toimii syéttoyhteytena runkoyhteyksille. Liityntaliikennealueen linjaston
tavoitteellinen rakenne on esitetty kuvassa 3.

LIITYNT}Q\\AS\EMA

-

+ -
«* Palvglulinja

e s
-

o‘/

Bussiyhteys
kantakaupungin
keskiosiin Poikittaislinja

Kuva 3. Liityntéliikennealueen linjaston tavoitteellinen rakenne (Jokeri Il Ehdotus uudeksi poikittai-
seksi runkolinjaksi, Seppo Vepséldinen 2003, HKL C: 1/2003).

Linjastosuunnittelussa pyritaan luomaan mahdollisimman houkutteleva linjasto mahdolli-
simman pienilla kustannuksilla. Houkuttelevan linjaston muodostaminen edellyttaa liiken-
teen keskittamista suuren kysynnan joukkoliik ennekaytaviin, mika voi merkita pitkahkoja
kavelyetaisyyksia kauempana asuville. Pitkda kavelymatkaa kuitenkin kompensoi joukko-
likennekaytavan tihea tarjonta, mikd mahdollistaa spontaanin liikkumisen joukkoliikenteel-
Ia. Joukkoliikennekaytavien ulkopuolella void aan tarjota taydentavia joukkoliikennepalve-
luita, mikali kavelyetaisyydet joukkoliikennekay tavan varteen ovat pitkat ja/tai alueella on
riittavasti kysyntaa tadydentavalle palvelulle (kuva 4). Taydentavia joukkoliikennepalveluita
voidaan jarjestdd myos palveluliikenteelld tai muilla vastaavilla raataldidyilla tavoilla esi-
merkiksi silloin, kun alueella asuu paljon ikaihmisia tai liikuntarajoitteisia. Hyva palvelutaso
turvataan riittavalla kapasiteetilla, jolloin vuor ovalit vastaavat kysyntaa ja palvelutasota-
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voitteita. Linjastosuunnittelua rajoittavat erityisesti kaytettavissa oleva rahoitus, infrastruk-
tuurin ja likenneverkon rajoitteet sekd maankayton ja kysynnan rajoitteet. (Helke 2007)

™
A ol 96N

himl=
JOA0N =255

Kuva 4. Keski-Vuosaaressa runkolinja 560 toimii pd&asiallisena joukkoliikennepalveluna, jota téy-
dentdvét metron liityntélinja 96 alueen itdosassa seké péivdsaikaan pienkalustolla liikennditédvét
ldhibussilinjat 813-815 (HSL 2015).

Nopea ja suora reitti vahentaa liikkenndinnin kustannuksia ja tarjoaa linjan paakayttajille
matkan suuntaan etenevan reitin. Linjan paissa reitti voi olla kiertelevampi. Linjasto tarjo-
aa vaihdottoman yhteyden tarkeimmille yhteysvaleille. Linjasto pyritdadn suunnittelemaan
mahdollisimman selkeaksi ja helposti hahmotettavaksi. Erityisesti parhaiden palvelu-
tasoluokkien alueilla linjasto muodostaa verkoston, missa liikkkuminen eri suuntiin solmu-
pisteissa vaihtaen on sujuvaa. Hiljaisen ajan liikenteessa reitit voivat olla kiertelevampia
siten, ettd matka-ajat ovat kuitenkin kohtuullisia.

Aikataulusuunnittelu perustuu mahdollisuuksien mukaan vakiominuuttisiin aikatauluihin,
joissa samat lahtominuutit toistuvat tunnista toiseen. Linjastosuunnittelussa pyritdan linjoi-
hin, joiden reittipituus mahdollistaa vakiominuuttisen aikataulusuunnittelun. Samalla osuu-
della ajavien linjojen aikataulut pyritdan sovittamaan keskenaan. Ajoaikojen tasmallisyytta
parannetaan kayttamalla pitkilla linjoilla ajantasauspysakkeja.

Linjasto tarjoaa vaihdottomat yhteydet tarkeimmille yhteysvaleille. Vastakkaisten reuna-
alueiden liikenteet voidaan yhdistaa heilurilinjoiksi, jolloin autokierrot tehostuvat. Liiken-
ndinti- ja aikataulusuunnittelussa huomioidaan terminaalien ja kdantdpaikkojen sijainti ja
kapasiteetti seka kaytettavissa oleva katuverkko. Liityntaliikenne ja liityntapysakointi ovat
tarkea osa matkaketjua.
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Alimpiin palvelutasoluokkiin (* ja *-) kuuluvien pienen kysynnan alueiden joukkoliikenne-
tarjonta suunnitellaan suunnitteluohjeen vahimmaistason perusteella. Vahimmaistaso pyri-
taan tayttamaan mahdollisimman edullisilla ratkai suilla, jolloin myds suunnittelun hyvista
periaatteista, esimerkiksi selkeydesta, voidaan tarvittaessa tinkia. Vahimmaistason voi
ylittda, mikali kysynta edellyttdd parempaa pal velutasoa, tai parempi palvelutaso muodos-
tuu suuremman kysynnan alueita palvelevilla linjoilla, jotka kulkevat pienen kysynnan alu-
een kautta. Koulumatkakysyntaa on tyypillises ti pienen kysynnan alueillakin, mutta omi-
naista on, ettd koulumatka-aikojen ulkopuolella kysynta on hyvin vahaista.



15

2 Alueittaiset palvelutasoluokat

Palvelutasoluokitus maarittelee joukkoliik ennetarjonnan vahimmaistason kullakin alueella
ja yhteysvalilla. Vahimmaistasoa parempaa palvelua tarjotaan kysynnan perusteella.

Palvelutasoluokittelu perustuu muun muassa  joukkoliikennematkustajien maariin, joten
yleensa tiheasti asutut alueet kuuluvat korkeampaan palvelutasoluokkaan kuin harvaan
asutut alueet. Palvelutasoluokitteluun vaikuttaa myés kunkin kunnan panostus joukkolii-
kenteeseen, joten samankaltaiset alueet eri kunnissa voivat kuulua eri palvelutasoluokkiin.
Palvelutason maarittelyssa kaytetaan ensisijaisesti kunnan pienaluejakoa, mutta alueita
voidaan tarvittaessa jakaa pienempiinkin osiin.

Palvelutasoluokat ovat:
*xx "Joukkoliikenne ensisijaisena kulkumuotona”
**** "Henkilbautokansdeil pailukykyinen palvelutaso”

*kk

"Tavanomainen liikkkuminen on mielekasta joukkoliikenteelld”

*%

"Kohtuullinen joukkoliikenteen palvelutaso”

*

"Mahdollisuus joukkoliikenteen kayttoon”

- "Tarjotaan koulu- ja tydmatkayhteyksia”
min  Haja-asutusalueiden lakisdateiset kuljetuspalvelut

Alueen palvelutasoluokitusta sovelletaan alueen yhteyksillda omaan keskukseen ja Helsin-
gin keskustaan. Kuntien alue- ja paikalliskeskukset on esitetty taulukossa 1. Alueittainen
palvelutason maarittely esitetdan liitteessa 1. Muiden yhteysvalien palvelutasotavoitteet
esitetdan luvussa 3.

Haja-asutusalueiden joukkoliikennepalveluita ei suunnitella laatuluokitukseen perustuen.
Joukkoliikennepalveluiden jarjestdminen harkitaan tapauskohtaisesti.



Taulukko 1. Alue- ja paikalliskeskukset HSL-alueella.
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Seudulliset aluekeskukset

Muut aluekeskukset

Paikalliskeskukset

Espoo - Espoon keskus - Espoonlahti - Kalajarvi
- Leppéavaara - Kauklahti
- Tapiola
- Matinkyla
Helsinki - Helsingin ydinkeskusta - Malmi - Herttoniemi
(Kamppi ja Rautatientori) - Kannelmaki
- Pasila - Kontula
- Itdkeskus - Lauttasaari
- Maunula
- Munkkivuori
- Oulunkyla
- Viikki
- Vuosaari
Kauniainen - Kauniaisten keskusta
Kerava - Keravan keskusta
Kirkkonummi - Kirkkonummen kes- - Veikkola
kusta - Masala
Sipoo - Nikkila - Soderkulla
Vantaa - Myyrmé&lakunila -
- Tikkurila - Kivistd
- Koivukyla
- Korso
- Martinlaakso
- Pakkala

Seudullisella aluekeskuksella tarkoitetaan tassa suunnitteluohjeessa aluekeskuksia, jotka

vetavat puoleensa matkoja oman kunnan lisaksi myds muualta.




17

2.1 Palvelutasoluokat

2.1.1 Joukkoliikenneensis ijaisena kulkumuotona (*****)

Taulukossa 2 on esitetty ohjearvot viiden tahden palvelutasolle liikkenndintiaikojen, vuoro-

valien ja pysakkien saavutettavuuden perusteella. Alueen joukkoliikennepalvelu voi perus-
tua useaan eri likennemuotoon ja linjaan, jolloin yksittaisen linjan palvelutaso voi olla pal-
velutasoluokituksen ohjearvoja heikompi. Kavelyetaisyytta tarkasteltaessa riittaa, etta joko
runkoliikenteen tai muun bussilii kenteen vaatimus tayttyy. Po ikkeuksia ohjearvoihin on
esitetty luvussa 2.2.

Taulukko 2. Viiden tdhden palvelutason ohjeelliset véhimméisarvot.

Liikenne alkaa Liikenne paattyy

perillaoloaika Helsingin keskus- | [&htdaika Helsingin keskustasta
tassa
ma—pe la Su ma-tpe la su

5:45 5:45 6:43:160000:15

Liikenndintijakso Maksimivuorovali
(min)

Ruuhka (6.30-9.00 ja 10

15.00-18.00)

Paiva ja varhaisilta (9.00— 10

15 ja 18-21)

Varhaisaamu ja mydhaisilta 20

(5.30-6.30 ja 21-24)

Yoliikenne (24-02) 20

Lauantai (11-18) 10

Lauantai, muu 20

Sunnuntai 20

Kavelyetadisyydet linnuntie-etdisyyksina

Tavoite Maksimiarvo

Runko- ja Muut Runko- ja Muut
raideliikenne bussipysakit raideliikenne bussipysakit
alle 400 m alle 300 m 600 m 400 m
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2.1.2 Henkildauton kanssa kilpailukykyinen palvelutaso (****)

Taulukossa 3 on esitetty ohjearvot neljan tdhden palvelutasolle liikenndintiaikojen, vuoro-

valien ja pysakkien saavutettavuuden perusteella. Alueen joukkoliikennepalvelu voi perus-
tua useaan eri likennemuotoon ja linjaan, jolloin yksittaisen linjan palvelutaso voi olla pal-
velutasoluokituksen ohjearvoja heikompi. Kavelyetaisyytta tarkasteltaessa riittaa, etta joko
runkoliikenteen tai muun bussilii kenteen vaatimus tayttyy. Po ikkeuksia ohjearvoihin on

esitetty luvussa 2.2.

Taulukko 3. Neljan tdhden palvelutason ohjeelliset véhimmadisarvot.

Liikenne alkaa Liikenne paattyy

perilldoloaika Helsingin keskus- | lahtbaika Helsingin keskustasta
tassa
ma—pe la Su ma-tpe la| su

5:45 6:30 6:48:06.000000

Liikenndintijakso Maksimivuorovali
(min)

Ruuhka (6.30-9.00 ja 10

15.00-18.00)

Paiva ja varhaisilta (9.00— 20

15 ja 18-21)

Varhaisaamu ja mydhaisilta 30

(5.30-6.30 ja 21-24)

Yoliikenne (24-02) 30

Lauantai (11-18) 20

Lauantai, muu 30

Sunnuntai 30

Kavelyetidisyydet linnuntie-etidisyyksina

Tavoite Maksimiarvo

Runko- ja Muut Runko- ja Muut
raideliikenne bussipysakit raideliikenne bussipysakit
alle 500 m alle 400 m 800 m 600 m
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2.1.3 Tavanomainen liikkuminen on mielekasta joukkoliikenteella (***)

Taulukossa 4 on esitetty ohjearvot kolmen tdhden palvelutasolle liikenndintiaikojen, vuo-
rovalien ja pysakkien saavutettavuuden perusteella. Alueen joukkoliikennepalvelu voi pe-
rustua useaan eri likennemuotoon ja linjaan, jolloin yksittaisen linjan palvelutaso voi olla
palvelutasoluokituksen ohjearvoja heikompi. Kavelyetdisyytta tarkasteltaessa riittaa, etta
joko runkoliikenteen tai muun bussiliikenteen v aatimus tayttyy. Poikkeuksia ohjearvoihin
on esitetty luvussa 2.2.

Taulukko 4. Kolmen tdhden palvelutason ohjeelliset védhimmaéisarvot.

Liikenne alkaa Liikenne paattyy

perilldoloaika Helsingin keskus- | lahtbaika Helsingin keskustasta
tassa
ma—pe la Su ma-tpe la| su

6:30 7:30 8:30:00000m00

Liikenndintijakso Maksimivuorovali
(min)

Ruuhka (6.30-9.00 ja 20

15.00-18.00)

Paiva ja varhaisilta (9.00— 30

15 ja 18-21)

Varhaisaamu ja mydhaisilta 60

(5.30-6.30 ja 21-24)

Yoliikenne (24-02) 60

Lauantai (11-18) 30

Lauantai, muu 60

Sunnuntai 60

Kavelyetidisyydet linnuntie-etdisyyksina

Tavoite Maksimiarvo

Runko- ja Muut Runko- ja Muut
raideliikenne bussipysakit raideliikenne bussipysakit
alle 700 m alle 500 m 800 m 800 m
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2.1.4 Kohtuullinenjoukko liikenteen palvelutaso (**)

Taulukossa 5 on esitetty ohjearvot kahden tdhden palvelutasolle liikenndintiaikojen, vuo-
rovalien ja pysakkien saavutettavuuden perusteella. Alueen joukkoliikennepalvelu voi pe-
rustua useaan eri likennemuotoon ja linjaan, jolloin yksittaisen linjan palvelutaso voi olla
palvelutasoluokituksen ohjearvoja heikompi. Kavelyetaisyytta tarkasteltaessa riittaa, etta
joko runkoliikenteen tai muun bussiliikenteen v aatimus tayttyy. Poikkeuksia ohjearvoihin
on esitetty luvussa 2.2.

Taulukko 5. Kahden tédhden palvelutason ohjeelliset véhimmaéisarvot.

Liikenne alkaa Liikenne paattyy

perilldoloaika Helsingin keskus- | lahtbaika Helsingin keskustasta
tassa
ma—pe la Su ma-tpe la| su

6:30 7:30 9:323MOM@3:00

Liikenndintijakso Maksimivuorovali
(min)

Ruuhka (6.30-9.00 ja 30

15.00-18.00)

Paiva ja varhaisilta (9.00— 60

15 ja 18-21)

Varhaisaamu ja mydhaisilta 60

(5.30-6.30 ja 21-24)
Yoliikenne (24-02) -

Lauantai (11-18) 60
Lauantai, muu 60

Sunnuntai 60

Kavelyetidisyydet linnuntie-etdisyyksina

Tavoite Maksimiarvo

Runko- ja Muut Runko- ja Muut
Raideliikenne bussipysakit raideliikenne bussipysakit
alle 800 m alle 600 m 1000 m 800 m
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2.1.5 Mahdollisuusjou kkoliikenteen kayttoon (*)

Taulukossa 6 on esitetty ohjearvot yhden tdhden palvelutasolle liikenndintiaikojen, vuoro-

valien ja pysakkien saavutettavuuden perusteella. Alueen joukkoliikennepalvelu voi perus-
tua useaan eri likennemuotoon ja linjaan, jolloin yksittdisen linjan palvelutaso voi olla pal-
velutasoluokituksen ohjearvoja heikompi. Kavelyetaisyytta tarkasteltaessa riittaa, etta joko
runkoliikenteen tai muun bussilii kenteen vaatimus tayttyy. Po ikkeuksia ohjearvoihin on

esitetty luvussa 2.2.

Taulukko 6. Yhden tdhden palvelutason ohjeelliset vdhimmaisarvot.

Liikenne alkaa Liikenne paattyy

perilldoloaika Helsingin keskus- | lahtbaika Helsingin keskustasta
tassa
ma—pe la Su ma-tpe la| su

6:45 8:30 10:20 30303030

Liikenndintijakso Maksimivuorovali
(min)

Ruuhka (6.30-9.00 ja 60

15.00-18.00)

Paiva ja varhaisilta (9.00— 60

15 ja 18-21)

Varhaisaamu ja mydhaisilta -
(5.30-6.30 ja 21-24)
Yoliikenne (24-02) -
Lauantai (11-18) 60
Lauantai, muu 60

Sunnuntai 60

Kavelyetidisyydet linnuntie-etdisyyksina

Tavoite Maksimiarvo

Runko- ja Muut Runko- ja Muut
raideliikenne bussipysakit raideliikenne bussipysakit
alle 1000 m alle 700 m 1000 m
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2.1.6 Tarjoaa koulu- ja tydmatkayhteydet (*-)

Taulukossa 7 on esitetty ohjearvot *- palvelutasolle liikennointiaikojen, vuorovalien ja py-
sakkien saavutettavuuden perusteella. Palvelutasoluokkaa *- sovelletaan ensisijaisesti
paakaupunkiseudun ulkopuolisissa kunnissa alueilla, joilla halutaan tarjota avointa joukko-
liikennetta perustuen ensisijaisesti koulumatkayhteyksiin. Koulu- ja ruuhka-aikojen ulko-
puolella voidaan liikennéida kutsuohjauksisesti. Kavelyetaisyytta tarkasteltaessa riittaa,
ettd joko runkoliikenteen tai muun bussiliikent een vaatimus tayttyy. Poikkeuksia ohjear-
voihin on esitetty luvussa 2.2.

Taulukko 7. *- palvelutason ohjeelliset véhimmaisarvot.

Liikennointiaika
ma-pe 7.00-9.00 ja 13.00-17.00

Liikenndintijakso Maksimivuoro-

vali (min)
Ruuhka (6.30-9.00 ja 60
15.00-18.00)

Paiva ja varhaisilta -
(9.00-15 ja 18-21)
Varhaisaamu ja my&hai- -
silta (5.30-6.30 ja 21-24)
Yoliikenne (24—-02) -
Lauantai (11-18) -

Lauantai, muu -

Sunnuntai -

Kavelyetadisyydet linnuntie-etdisyyksina

Tavoite Maksimiarvo

Runko- ja Muut Runko- ja Muut
raideliikenne bussipysakit raideliikenne bussipysakit
alle 1200 m alle 1200 m 2000 m

2.1.7 Haja-asutusalueiden joukkoliikennepalvelut (min)

Haja-asutusalueilla ei jarjesteta varsinaisia joukkoliikennepalveluita. Haja-asutusalueilla
tarjotaan koulukuljetuksia ja lakisdateisia muita kuljetuksia. Lakisaateiset palvelut voivat
olla kaikille avointa joukkoliikennettd, jos se katsotaan perustelluksi. Minimitason arvoja ei
ole esitetty taulukossa.
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2.2 Palvelutasoluokkiemoveltaminen
Alueiden ja yhteysvalien palvelutaso perustuu ensisijaisesti palvelutasoluokkiin. Erityisista
syista palvelutasoluokkien mukaisista ohjearvoista voidaan poiketa tassa luvussa esitetty-
jen rajojen mukaan. Poikkeamisen syy voi olla matala kysynta tai muu olennaisesti liiken-
ndinnin tehokkuutta heikentava tekija.

Mikali linjan palveleman alueen asukasmaara on vahainen (alle 500 asukasta) tai alueelta
ei synny enempaa kuin nelja matkaa 1aht6a kohti vuorovalin ollessa 60 minuuttia, joukko-

liikennepalvelu suunnitellaan tapauskohtaisesti. Nailla perusteilla voidaan harkita esimer-

kiksi kutsuohjattuna jarjestettavaa kuljetusta tai palvelun karsimista.

Palvelutason toteutumista seurattaessa arviointi perustuu ensisijaisesti palvelutasoluokki-
en mukaisiin suunnittelun ohjearvoihin. Arvioinnissa on esitettava perusteet mahdolliselle
ohjearvoista poikkeamiselle.

Alueen joukkoliikennepalvelu voi perustua useaan eri liikennemuotoon ja linjaan, jolloin
yksittaisen linjan palvelutaso voi olla palvelutasoluokituksen ohjearvoja heikompi. Alueen
peruspalvelutaso voi perustua eri viikkonpaivina tai eri vuorokaudenaikoina eri likenne-
muotoihin.

2.2.1 Liikenndintikaudet

Matkustajille tarjotaan joukkoliikennepalveluja 1api vuoden. Paivittainen liikenndintiaika on
suunnitteluohjeen mukainen koko vuoden. Vuorov alitavoitteet koskevat talvilikennetta.
Kesaliikenteessa ruuhka-ajan vuorovaleina voi daan kayttaa paivaajan vuorovaleja. Talvi-
liikenteessa koulujen loma-aikoina tarjontaa voidaan vahentaa, jos palvelutasotavoitteet
kuitenkin tayttyvat. Erikoispaivien (mm. juhlapyhien) liikenndinti maaritetdan vuosittain
liikennodintisuunnitelmassa.

2.2.2 Liikennointiajat

Mikali kysynta edellyttaa, voi likennointi alkaa aikaisemmin ja/tai jatkua myéhempaan kuin
suunnitteluohje vaatii. Lilkkenndinnin alkamisaika voi olla vahaisessa maarin mydhaisempi
tai likennoéinnin paattymisaika vahaisessa maarin aikaisempi kuin suunnitteluohjeessa on
edellytetty esimerkiksi vahaisen kysynnan, eri linjojen tahdistuksen tai aikataulun vakiomi-
nuuttisuuden takia.

Liikenne aloitetaan siten, etta seudullisiin aluekeskuksiin on mahdollista paasta Helsingin
keskustasta arkiaamuisin kuudeksi. Merkittav ille tydpaikka-alueille (esim. lentoasema,
sairaalat yms.) liikenne suunnitellaan kysynnan mukaan (tydvuorot ja muu kysynta).
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Palvelutasoltaan parhaille alueille (neljan ja viiden tahden alueet) jarjestetdan aamuyolii-
kennetta viikonloppudina. Vuorovali suunnitellaan kysynnan perusteella. Myos muille alu-
eille voidaan suunnitella aamuydliikennetta kysynnan perusteella.

2.2.3 Vuorovalit

Vuorovali suunnitellaan ensisijaisesti kysynnan mukaan. Kysynnan kasvaessa sovelletaan
matkustusvaljyyttd koskevia tavoitteita, ja siten kysynnan kasvaessa vuorovali voi olla
tavoitteita lyhyempi. Yksittaisten linjojen v uorovalit pyritddn suunnittelemaan siten, etta
samaa reittiosuutta tai yhteysvalia palvelevien linjojen tahdistaminen on mahdollista. Lii-
tyntayhteyden vuorovali pyritddn suunnitte lemaan mahdollisimman hyvin yhteensopivaksi
runkoliikenteen vuorovalin kanssa, jotta vaihtoyhteys toimisi sujuvasti. Liikenndintijakson
alussa ja lopussa sallitaan noin 30—60 minuutin siirtymaaika, jolloin vuorovali muuttuu
kohti edellisen/seuraavan liikennéintijakson vuorovalia.

Vuorovalitavoitteista voidaan tarvittaessa poiketa vahaisessa maarin esimerkiksi pienen
kysynnan, vaihtoyhteyksien jarjestdmisen tai k oulumatkayhteyksien takia. Vuorovalitavoit-
teet koskevat kaikkia yksittaista aluetta palvelevia linjoja yhdessa, jolloin aluetta voi palvel-
la useampi linja, joiden vuorovali on ohjearvoja pidempi.

2.2.4 Pysakkien ja asemien saavutettavuus ja pysakkivali

Joukkoliikenteen palvelutasoon vaikuttaa pysa kkien ja asemien saavutettavuus. Lyhyet
kavelyetaisyydet pysakeille ja asemille seka pysakkivalin pidentdminen suuremman mat-
kanopeuden saavuttamiseksi ovat ristiriitaisia tavoitteita. Kavelyetaisyyksien pituuksiin
vaikuttavat toimintojen sijoittelu, maankaytén tehokkuus ja kaytettavissa olevat kavelyrei-
tit.

Palvelutasoluokissa on esitetty arvot kavely etdisyyksille linnuntie-etaisyyksina. Oletukse-
na voidaan pita3a, etta todelliset kavelyetaisyydet ovat noin 1,3-kertaisia linnuntie-
etaisyyksiin verrattuna. Kavelyetaisyyksia on tarkasteltava todellisina kavelyetaisyyksina,
jos alueen kavely-yhteydet ovat puutteelliset. Li saksi jos kulkuyhteys ei ole esteetdn ja
alueella on paljon kayttajia, jotka tarvitsevat esteetdnta reittid, on yhteytta tarkasteltava
erikseen. Uusien alueiden kaavoituksessa kavelyetaisyyksien maksimiarvot on huomioita-
va. Maastonmuotojen (esimerkiksi jyrkkien maki en) estevaikutusta tulee tarkastella ta-
pauskohtaisesti erityiskohteiden (kuten sairaaloiden) osalta.

Pysékin vuorotarjonnan ollessa hyva, voidaan sallia pitempia kavelyetaisyyksia. Myohai-
sillan, y6- ja aamuyonliikenteen aikoina voidaan sallia kahta laatuluokkaa alemmat kave-
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lyetaisyystavoitteet. Vuorotarjonnan ja ka velyetaisyyden vuorovaikutusta on havainnollis-
tettu kuvassa 5.

|

Periaatevaihtoehto 1, Periaatevaihtoehto 2,
lyhyt kdvelymatka, pitka kavelymatka,
pitka vuorovali lyhyt vuorovili

Kuva 5. Haarautuvan linjaston, vuorovélin ja kdvelyetéisyyden vuorovaikutus suunnittelussa (Hel-
singin joukkoliikennelinjaston kehittdmissuunnitelma v. 1976-1981 (-85), HKL 1976).

Suosituksena voidaan pitaa, etta saman linjan pysakkivali katuverkolla ei saisi alittaa 300
metria. Kavelyetaisyyksien minimointi ei saisi johtaa pysakkivalin tarpeettomaan lyhene-
miseen, silla liilan tihea pysakkivali laskee nopeutta ja kasvattaa matka-aikaa. Pysakkien
paikka on harkittava tapauskohtaisesti. Pysakin tarkoituksenmukainen sijainti on kuitenkin
pysakkivalia tarkeampi.
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3 Yhteysvalien toimivuus

Matkustajan ndkdkulmasta varsinaisen liik ennetarjonnan palvelutason lisdksi keskeisena
tekijana on matkaketjun toimivuus eli vaihtojen onnistuminen. Vahintaan vaihdot runkoyh-
teyksille pyritdan jarjestamaan solmupisteisiin, jotka ovat laadultaan korkeatasoisia ja jois-
sa vaihtokavelymatkat ovat lyhyita ja tasonvaihdot esteettomia.

Ajoaika saa mahdollisine vaihtoineen joukkoliikenteessa ruuhka-aikoina alueiden ja Hel-
singin keskustan seka aluekeskusten valisilla yhteyksilla olla korkeintaan 2 kertaa niin
pitka kuin vastaava henkildautomatka (Helsi ngin poikittaisen bussi liikenteen kehittamis-
suunnitelma HKL C: 3/2007). Tavoitteena on, ettd ajoaika mahdollisine vaihtoineen on
varsinkin raide- tai bussiliikenteen runkolinjojen reitilla olevilla yhteysvaleilla ruuhka-
aikoina yhta pitka tai lyhyempi kuin vastaava henkildautomatka.

3.1 Yhteysvalit

Vahintaan kahden tdhden palvelutason asuinalueilta on oltava ensisijaisesti vaihdoton
joukkoliikenneyhteys omaan alue- tai paikalli skeskukseen. Tdma yhteys voi kuitenkin olla
vaihdollinen, mikali liityntayhteys on runkoliikenteeseen (Iahijuniin, metroon tai runkobussi-
linjalle) ja kysynta vaihdottomalle yhteydelle on vahaista asukkaiden paaasiallisten asioin-
ti- ja koulumatkojen suuntautuessa muihin keskuksiin.

Yhden tdhden ja sitd heikomman palvelutason alueilla ei edellytetd vaihdottoman yhtey-
den jarjestamista mihinkdan oman kunnan paikallis- tai aluekeskukseen, vaan yhteys voi
olla vaihdollinen (esimerkiksi liityntayhteys | ahimmalle rautatieasemalle). Mikali alueelta ei
ole vaihdotonta yhteyttd mihinkdan oman kunnan alue- tai paikalliskeskukseen, pyritdan
vaihdollinen yhteys jarjestdmaan mahdollisimman sujuvaksi.

Keskusten valisten yhteyksien palvelutason minimitavoitteet on esitetty taulukossa 8. Ky-
synnan perusteella voidaan tarjota myds muilla kuin taulukossa esitetyilla yhteysvaleilla
suoria yhteyksia.

Tyo6paikka-alueille voidaan tarvittaessa jarjestaa liikennettd normaalien liikenndintiaikojen
ulkopuolella, jos liikenteen jarjestamisen hinta nousijaa kohti ei ole merkittavasti suurempi
kuin alueen muulla joukkoliikenteelld. Lisdksi seudulla on merkittavia vapaa-ajankeskuksia
ja liikuntapuistoja, joiden yhteydet tulee tarkastella tapauskohtaisesti.
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Taulukko 8. Yhteysvilitavoitteet.

Yhteysvali Palvelu- Yhteys
tasoluokka

Kaupunkiradan tai metron varrella olevien seudullisten alue- | ***** ¥aihdoton
keskusten ja Helsingin keskustan valiset yhteydet liityntavaihto

seudullisten aluekeskusten valiset yhteydet bl Vaihdoton tai
liityntavaihto

aluekeskusten valiset yhteydet kaupungin sisalla i Vaihdoton tai
lityntavaihto

paikalliskeskus—oma aluekeskus kaupungin sisalla bl Vaihdoton
Helsinki-Vantaan lentoasema—Helsingin keskusta FHrE Vaihdoton
Helsinki-Vantaan lentoasema—Lahin seudullinen aluekeskus | **** Vaihdoton
3.2 Vaihdot

Vaihdot jaetaan tdssa suunnitteluohjeessa jarjestettyyn vaihtoon, liityntdvaihtoon ja satun-
naiseen vaihtoon.

Jarjestetylla vaihdolla tarkoitetaan vaihtoa, jonka toimivuus on varmistettu siten, etta lii-
kennevalineet odottavat vaihtavia matkustajia samalla terminaali- tai pysakkialueella. Jar-
jestetty vaihto rinnastetaan vaihdottomaan yhteyteen. Tallaisia vaihtoyhteyksia kaytetaan
ensisijaisesti reuna- ja haja-asutusalueilla, jo issa vahainen kysynta ei mahdollista suoria
linjoja suunnitteluohjeen maarittelemalla peruspalvelutasolla.

Liityntavaihdolla tarkoitetaan vaihtoa liityntalinjalta runkoyhteyteen (yleensa juna tai metro)
tai runkoyhteydelta liityntalinjaan. Vastaavana vaihtona pidetdan myos vaihtoa, jossa
vaihdon onnistumismahdollisuudet ovat hyvat tihean liikenteen takia. Jotta vaihto toimisi,
voidaan runkoliikenteen ohjearvona pitda 10 minuutin vuorovalia. lllan viimeisilla liityntalii-
kenteen lahddilla vaihtoaika runkoliikenteesta jatkoyhteyteen mitoitetaan riittdvan pitkaksi,
jotta vaihtoyhteys toimii luotettavasti. Mikali vaihtopaikasta on mydhaisempi jatkoyhteys
samalle alueelle enintdan 20 minuutin odotusajalla, voi viimeisen varsinaisen liityntayh-
teyden vaihtoaika olla lyhyt. Mikali lityntayhteys liikenn6i harvemmin kuin 30 minuutin
valein, tulee vaihtoaika pyrkia mitoittamaan tavanomaista pidemmaksi matkaketjun toimi-
vuuden varmistamiseksi. Mikali liityntalikenteess & on kaytossa viivastysjarjestelma, joka
odotuttaa liityntdyhteyttd runkoyhteyden ollessa my6hassa, voi vaihtoaika olla lyhyt myos
harvoin liikennaivilla linjoilla.

Satunnaisella vaihdolla tarkoitetaan jarjestamatonta vaihtoa.




Vaihtojen toimivuuden ohjearvot on esitetty taulukossa 9. Vaihtoaikaa voidaan pidenta3,

jos vaihtokavely on pidempi. Runkolinjojen vuorovalin ollessa tihea vaihtojen toteutumista

ei tarvitse erikseen suunnitella tihean liikennoinnin aikana.

Taulukko 9. Vaihtojen toimivuuden ohjearvot eri likennemuotojen vélilla

Yhteyspari Yhteys liikennevilineeseen | Vaihtokavely Vaihtoaika
bussi-bussi yhteys samalta tai rinnakkai- | max. 150 m 3-5 min
selta pysakilta
raideliikenne paaosin sateelta suojattu max. 150 m + 3-8 min
vaihtokavely mahd. tasonvaihto
bussi- mahdollisimman lyhyt vaihto- | max. 150 m + 3-8 min
raideliikenne kavely raideliikenteen ase- mahd. tasonvaihto
malle
bussi-bussi- yhteys samalta tai Iahekkai- | max. 150 m 3-5 min
runkoliikenne | selta pysakilta
haja- yhteys samalta tai rinnakkai- | max. 150 m bussien ohitusajat
asutusaluei- selta pysakilta tai mahdolli- suunnitellaan sa-

den yhteydet

simman lyhyt vaihtokavely

manaikaisiksi,
[ahdot odottavat
toisiaan

Hiljaisena aikana useampia palvelualueita voidaan palvella samalla linjalla. Suurilla ker-

rostaloalueilla matka-aika Helsingin keskustasta ei saisi paasaantoisesti olla pitempi kuin

ruuhka-aikana.
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3.3 Esteettomyys

Suunnitteluohjeessa kasitellaan kaluston esteettomyytta ja yhteysvalien esteettomyysta-
voitteita. Suunnitteluohjeessa ei siten kasitella infrastruktuurin esteettémyyden tasoa kat-
tavasti. Infrastruktuurin esteettomyyteen sovelletaan kaupunkien ohjeita tai esimerkiksi nk.
Suraku-ohjeita (Esteettdman suunnittelun, rakentamisen ja kunnossapidon ohjeet).

Tavoitteena on, etta kaikilla linjoilla likenndiddan matalalattiakalustolla. Matalalattiakalus-
toa ei vaadita kuitenkaan linjoilla, joille se ei sovellu tieolosuhteiden vuoksi.

Esteetdn matkaketju on kokonaisuus, joka muodostuu esteettémasta kalustosta ja mah-
dollisista esteettdmista vaihtoyhteyksista. Terminaalien ja muiden korkeatasoisten solmu-
pisteiden tulee olla esteettdmia, jotta vaihdolliset yhteydet on mahdollista jarjestaa esteet-
tdmassa ymparistdssa. Esteettomiksi yhteyksiksi tulee jarjestaa ainakin:

¢ Yhteydet seudullisten aluekeskusten valilla

e Yhteydet sairaaloihin lahimmasta seudullisesta aluekeskuksesta

o Yhteydet suurilta kerrostaloalueilta sairaaloihin

e Junien ja metroasemien liityntdyhteydet

e Yhteydet matkakeskusten valilla

Kaikilla yhteyksilla tulee mahdollisissa tasonvaihdoissa olla portaiden lisdksi kaytettavissa
luiska tai hissi.
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3.4 Koulumatkayhteydet

Oppilailla, joiden koulumatka ei ole kunnan m aaritelmien mukaan kaveltavissa, koulumat-

kayhteydet kunnan osoittamaan lahikouluun jarjestetdan seuraavasti:

O

o

Helsingissa: Koulumatkat hoituvat paasaantdisesti normaalilla joukkoliikennepalve-
lulla.

Espoossa: Alakoulun 1-2-luokkalaisilla tulee olla vaihdoton joukkoliikenneyhteys
kunnan osoittamaan Idhikouluun. Alakoulun 3—6-luokkalaisille pyritdan jarjesta-
maan vaihdoton joukkoliikenneyhteys tai ja rjestetty vaihto kunnan osoittamaan |a-
hikouluun.

Kauniaisissa: Lyhyet etaisyydet kaupungi n sisalla eivat edellyta joukkoliikenneyh-
teyksien erillisjarjestelyja koululaisille.

Vantaalla: Alakoulun 1-2-luokkalaisille pyritaan jarjestamaan vaihdoton yhteys
kunnan osoittamaan Iahikouluun. Alakoulun 3—6-luokkalaisille pyritaan jarjesta-
maan vaihdoton joukkoliikenneyhteys tai ja riestetty vaihto kunnan osoittamaan la-
hikouluun.

Keravalla: Alakouluihin on joukkoliikenneyhteys Keravan keskustasta.

Kirkkonummella: Koulumatkayhteyksien jarjestamisessa noudatetaan Kirkkonum-
men kunnan koulukuljetuksia koskevia periaatteita, jotka voivat poiketa joukkolii-
kenteen suunnitteluohjeista mm. pisimman sallitun pysakin kavelyetaisyyden suh-
teen. Koulumatkayhteydet voidaan jarjestda avointa joukkoliikennettad kayttaen.

Sipoossa: Koulumatkayhteyksien jarjestdmisessa noudatetaan Sipoon kunnan
koulukuljetuksia koskevia periaatteita, jo tka voivat poiketa joukkoliikenteen suun-
nitteluohjeista mm. pisimman sallitun pysakin kavelyetaisyyden suhteen.

Peruskoulun ylakoulun oppilaiden matkoihin voi oman kunnan alueella siséltya yksi vaihto.

Haja-asutusalueilla vaihtoja voi olla enemman. Vaihdollisilla koulumatkoilla vaihtoajat pyri-

taan suunnittelemaan kohtuullisiksi. Linjasto suunnitellaan siten, etta arkisin klo 7-17 tayt-

tyvat seuraavat maaraykset:

O

O

Suomenkieliseen ylakouluun on vaihdoton yhteys Iahimmasta keskuksesta (alue-
tai paikalliskeskuksesta).

Lahimpana oppilaitosta sijaitsevasta oman kaupungin aluekeskuksesta on vaihdo-
ton yhteys lukioon seka ammatilliseen oppilaitokseen.

Lahimpana koulua sijaitsevasta oman k aupungin aluekeskuksesta (Vantaalla mo-
lemmista) on vaihdoton yhteys ruotsinkieliseen ylakouluun ja lukioon seka kan-
sainvaliseen kouluun.
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4 Aikataulujen suunnittelu ja ajantasauspysakit

Matkustajan kannalta on eduksi, etta lahtdaj at muodostavat helposti muistettavia vakiomi-
nuuttiaikatauluja (esim. tietyn suunnan bussit |ahtevat aina 03, 13 tai 23 yli jne.). Talléin
myds informaation tarjoaminen on yksinkertaisempaa.

Yhteisia osuuksia palvelevien linjojen vuorovalit pyritdan sovittamaan yhteen tasaisen
vuorotiheyden saavuttamiseksi. Samoja yhte yksia palvelevien linjojen yhteinen vuorovali
ei saa poiketa yli 50 %:a keskimaaraisesta v uorovalista ilman perusteltua syyta (esim.
tydvuorojen tai koulutuntien alkamis- ja paattymisajat). Aina kun on mahdollista, aikataulut
pyritdan tahdistamaan saanndllisiksi. Kun vuorovalit ovat alle 10 minuuttia, ei aikatauluja
ole valttdmatonta tahdistaa keskenaan.

Esimerkki: Kun samaa reittiosuutta palvelee 3 vuoroa tunnissa, ei todellinen maksimivuo-
rovéli saa ylittda 1,5 * (60 min/ 3) = 30 min. Mahdollisuuksien mukaan yhteinen vuorovaéli
suunnitellaan kuitenkin samaksi kuin keskiméérainen vuorovéli eli tdssé tapauksessa 20

min.

Liityntaliikenteen vuorovalit on sovitettava yhteen runkoliikenteen kanssa vaihtojen helpot-
tamiseksi.

Ajantasauspysakkeja sijoitetaan linjoille vahentdmaan ajoajan vaihtelusta matkustaijille
koituvaa haittaa. Ajantasauspysakki sijoit etaan mahdollisuuksien mukaan liityntdaseman
tai vaihtopaikan yhteyteen. Suunniteltaessa ajantasauspysakkien sijainteja tulee huomioi-
da pysakkitilojen riittavyys.

Linjan vaunu- tai autokierto on suunniteltava siten, etta aikataulunmukaisten Iahtéjen valiin
jaava aika on riittava lahtéaikojen luotettavan toteutumisen kannalta.

Pienissa liikenndintikokonaisuuksissa voidaan tapauskohtaisesti huomioida kuljettajien
lakisaateiset tauot aikatauluja suunniteltaessa . Talldin linjan vuorovali voi olla ajoittain
yhta palvelutasoluokkaa alempi.
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5 Matkustusvaljyys ja matkustajapaikkamaarat

Joukkoliikenteen tarjonta suunnitellaan palvelu tasotavoitteiden ja kysynnan mukaan. Ky-
synnan kasvaessa matkustusvaljyytta koskev ien palvelutasotavoitteiden kautta lisataan
tarjontaa. Matkustusvaljyytta koskevat tavoitteet eivat kuvaa pelkastaan kaluston maksi-
mikapasiteettia, vaan my0s tavoiteltavaa valjyytta.

Lyhyen ja pitkan aikavalin suunnittelussa kaytetaan erilaisia mitoitustapoja, koska matkus-
tajamaarista saatavilla oleva tieto on eri tarkkuustasolla. Liikennekaluston matkustajapaik-
kamaarat ja mitoituskuormat kalustotyypeittain yksittadisen 1ahdén ja huipputunnin keskiar-
von mitoitusta varten on esitetty taulukossa 10. Matkustajapaikkoihin lasketaan istuma-
paikat ja seisomapaikat. Seisomapaikkaluku maaritetaan asetettujen valjyystavoitteiden
mukaisesti.

Lahtdjen kapasiteetti mitoitetaan niin, etta kyytiin mahtumatta jaéminen on harvinainen
poikkeustilanne. Ruuhka-aikojen ulkopuolella kapasiteetti mitoitetaan niin, etta bussi-,
metro- ja lahijunaliikenteessa tarjolla on paasaantdisesti istumapaikka. Raitiovaunuliiken-
teessa hyvaksytaan ruuhka-aikojen ulkopuolellakin seisomapaikkojen kaytto, silla muissa
kuin Artic-raitiovaunuissa suurin osa paiko ista on seisomapaikkoja. Ruuhka-aikaa ovat
paasaantoisesti arkisin klo 6.30 — 9.00 ja 15.00 — 18.00. Linjakohtaisesti ruuhka-aika voi
olla erilainen: Esimerkiksi koululaisia liikku u eniten klo 7-9 ja 13-16, ja satamissa laivat
aiheuttavat ruuhkapiikkeja eri aikoina. Palveluliikenneluonteisessa liikenteessa tarjotaan
paasaantoisesti aina istumapaikka.

Koska |&ahdot kuormittuvat epatasaisesti sekd saman paivan sisalla etta eri paivina, on
lyhyen aikavalin suunnittelussa liikenteeseen s uunniteltava kapasiteettia tata vaihtelua
varten. Yksittdisen lahddn matkustajapaikoista saa olla yli 95 % kaytdssa vain poikkeusti-
lanteissa. Jos lahtd kuormittuu tatd enemman saanndllisesti, on kapasiteettia lisattava.
Lahijunaliikenteen Sm5-junissa yksittaisen [hddn mitoituksessa kaytetdan 85 % kuormi-
tusta lilkkennodinnin sujuvuuden ja matkustu smukavuuden varmistamiseksi. Muun muassa
ovien sijoittelusta johtuen junien asema-ajat voivat kasvaa, mikali juna on liian taysi. Myos
junien eri nopeudet aiheuttavat vaihtelua yksittaisten junien kuormituksiin, ja lisdksi kuor-
mitus painottuu enemman Helsingin paan vaunui hin, minkd vuoksi tarvitaan enemman
kapasiteettia, jotta valtytdan ylikuormittumiselta. Talla varaudutaan myds hairiétilanteisiin.

Pitkan aikavalin suunnitelmissa kapasiteetti mitoitetaan tuntijaksoittain. Tuntijakson kapa-
siteettia ei voi mitoittaa suoraan maksimikuorman mukaan, koska matkustuskysynta vaih-
telee myds huipputunnin sisalla, vaan mitoituksessa on varauduttava tahan vaihteluun.
Raitiovaunu-, bussi- ja metroliikenteessa tuntijakson mitoituksessa kaytettava kuormi-
tusaste on 85 %. Lahijunaliikenteen Sm5-junissa kaytetaan kuormitusasteena 80 % ylla



33

mainituista syista. Ylimaaraista kapasiteettia on tarpeen varata myds junien pitkista toimi-
tusajoista johtuen. Kuormitusasteella tarkoitetaan matkustajamaaran ja matkustajapaikko-
jen suhdetta. Kuormitusasteet ja kuormitukset lasketaan tuntimatkustajamaarista mitoitta-
vana tuntina linjojen kuormittuneimmalla kohdalla.

Taulukko 10. Liikennekaluston matkustajapaikkaméérét ja sallittu kuormitus

Kalustotyyppi Paikkaluku Kuormitus
Seisoma- Yksittaisen Tunti-

Istuma- paikat (4 [ahdon kapasiteetin
paikat hl6/m2) Yhteensa maksimi mitoitus

Raitiovaunut:

Korkea nivelvaunu 40 68 108 103 92

Valiosavaunu 50 92 142 135 121

Variotram 55 60 115 109 98

Artic 84 67 151 143 128

Bussit:

Matala A1 32 24 56 53 48

Matala A2 40 27 67 64 57

Matala C (telibussi) 49 29 78 74 66

Matala D (nivelbussi) 52 53 105 100 89

Mini B 16 3 19 18 16

Metrot:

Junayksikké (4 vau-

nua) 228 480 708 673 602

Lahijunat:

Sm1 ja Sm2 Sahkoju-

na 191 73 264 251 224

Sm4 Kaupunkijuna 184 117 301 286 256

Smb5 Flirt 260 160 420 357 336

Mikali kuormitusaste on alle 10 %, tulee arvioida 1ahdon tarpeellisuus. Mikali koko linjan
kuormitusaste on alhainen, voidaan palvelutasoluokan *- yhteyksilla siirtya yhdistettyihin
kutsuohjattuihin kuljetuspalveluihin.

Matkustajapaikkamaarissa raidekaluston istumapaikkoina on huomioitu seka kiinteat is-
tuimet etta ylés nousevat kaantdistuimet. Bussikaluston osalta istumapaikkoina on huomi-
oitu vain kiinteat istuimet ja yl6s nousevien kaantdistuimien tila on laskettu seisomapai-
koiksi.

Seisomapaikat on maaritelty tehollisen seisom apinta-alan mukaan 4 paikkaa / nelidmetri.
Teholliseksi pinta-alaksi on katsottu kaytava 114 leveyssuunnassa 20 cm kavennettu alue.

Istuimen, jonka edessa ei ole valiseinda tai to ista istuinta, on laskettu vievan 65 cm tilan

laskettuna istuimen selk@nojasta 60 cm korkeudelta. Seisomapaikkojen maksimimaara voi
olla kaytdssa vain poikkeustilanteissa, kuten aiemmin on kuvattu.
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Junakaluston osalta Sm1-, Sm2- ja Sm4-j unayksikdiden kaytavista on huomioitu seiso-

mapinta-alana 50 %, koska lyhyet ja valiovin eteisista erotetut matkustamot eivat kuormitu
tasaisesti koko junayksikon pituudelta ja jotta kaytaville jaa tilaa lipunmyyntia suorittavalle
konduktdorille. SmS-junayksikdn osalta kaytavistd on huomioitu seisomapinta-alana 75 %,
jotta kaytaville jaa tilaa lipunmyyntia suorittavalle konduktdorille.

Bussiliikenteessa kaluston kapasiteetti on maar itelty kilpailutuksen minimivaatimusten
mukaiseksi. Busseissa todellinen paikkaluku voi olla minimivaatimusta suurempi.
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1 Johdanto

Joukkoliikennelain (869/2009) 4§:ssa tarkoitettu  palvelutaso on maaritetty HSL-alueella vuosille
2016 — 2021. Maarittely on tehty Helsingin, Espoo n, Kauniaisten, Vantaan, Keravan ja Kirkkonum-
men ja Sipoon alueille. Joukkoliikenteen palvelutas on maarittely ohjaa HSL: n ja kuntien toimia
joukkoliikenteen suunnittelussa, ja jarjestdmisessa.

Palvelutason maarittely perustuu Joukkoliikenteen suunnitteluohjeen palvelutasoluokkiin ja yhteys-
valimaarityksiin sekd kunnan omaan pienaluejakoon. Alueittainen palvelutaso on kuvattu kunnittain
luvussa 2.

Pienalueita on tarvittaessa jaettu pienempiin osiin, jos pienalueilla on selkeasti asukastiheydeltaan

erilaisia alueita. Palvelutaso on maaritelty m uuhun aluejakoon perustuen jos kunnassa ei kayteta

pienalueita tai ne eivat ole tarkoituksenmukaisia palvelutason maarittelyn nakékulmasta. Jaettaes-
sa pienalueita pienempiin osiin, pienalueen osat on maaritelty mahdollisimman tarkasti seka esitet-
ty peruste pienalueen jakamiselle.

Méaaritelty palvelutaso on esitetty kunkin pienal ueen osalta erikseen esittdmalla alueen yhteysva-
leilld kaytettava palvelutasoluokka. Alueelle maariteltya palvelutasoa sovelletaan alueen yhteyksilla
omaan aluekeskukseen ja Helsingin keskustaan. Al ueittainen palvelutaso esittaa millaista joukkolii-
kenteen peruspalvelutasoa kunkin alueen yhteysvaleilla tarjotaan kayttajatarpeiden, HLJ 2015:n
joukkoliikennestrategian ja HSL:n jasenkuntien 1& htdkohdista. Peruspalvelutasoa parempaa palve-
lua tarjotaan kysynnan perusteella.

Liikenneviraston ohjeen (7/2010) mukainen voima ssaoloaika palvelutason maarittelylle on 3 - 8
vuotta. Tarve palvelutason maarittelyn tarkistamise lle voi syntyd maankay tt6on ja/tai joukkoliiken-
nejarjestelmaan merkittavasti vaikuttavasta muutok sesta. Aikaisempi palvelutasomaarittely HSL-
alueelle on tehty vuosille 2012 - 2015. Vuoteen 2021 asti voimassa oleva palvelutason maarittely
mahdollistaa maarittelyn tarkistamisen siina vaih eessa kun Lansimetron jatke on valmistunut tai
valmistumassa.



2 Alueittainen palvelutaso

2.1 Helsinki

2.1.1 Etelainesuurpiiri

Osa-

Peruspiiri | alue Pienalue | Nimi Palvelutasoluokka | Tarkennus
101 10 1 | Kruununhaka IR
101 10 2 | Kruununhaka IR
101 10 3 | Kruununhaka R
101 10 4 | Kruununhaka IR
101 20 1 | Kluuvi IR
101 20 2 | Kluuvi IR
101 20 3 | Kluuvi IR
101 20 4 | Kluuvi IR
101 20 5 | Kluuvi IR
101 20 6 | Kluuvi IR
101 20 7 | Kluuvi oo
101 80 1| Katajanokka ek
101 80 2 | Katajanokka ek
102 30 1 | Kaartinkaupunki ik
102 30 2 | Kaartinkaupunki ik
102 30 3 | Kaartinkaupunki ek
102 50 1| Punavuori ek
102 50 2 | Punavuori ek
102 50 3 | Punavuori ek
102 50 4 | Punavuori ek
102 60 0| Eira e
102 70 1| Ullanlinna K
102 70 2 | Ullanlinna K
102 70 3 | Ullanlinna il
102 90 0 | Kaivopuisto il
102 204 1| Hernesaari ek
102 204 2 | Hernesaari K
102 204 3 | Hernesaari bl
102 520 1| Suomenlinna >
102 520 2 | Suomenlinna
102 520 3 | Suomenlinna
102 531 1| Lansisaaret
102 531 2 | Lansisaaret
103 40 1 | Kamppi ek
103 40 2 | Kamppi ek
103 40 3 | Kamppi ek
103 40 4 | Kamppi ek




103 40 5 | Kamppi il
103 40 6 | Kamppi ek
103 40 7 | Kamppi ek
103 40 8 | Kamppi ek
103 130 1| Etu-Toolo A
103 130 2 | Etu-T6016 R
103 130 3 | Etu-T6016 el
103 130 4 | Etu-Toolo R
103 130 5 | Etu-T6016 R
103 201 0 | Ruoholahti I
103 202 0 | Lapinlahti IR
103 203 1 | Jatkasaari R
103 203 2 | Jatkasaari R
103 203 3 | Jatkasaari e
103 203 4 | Jatkasaari IR
103 203 5 | Jatkasaari IR
103 203 6 | Jatkasaari R
103 203 7 | Jatkasaari IR
104 140 1| Taka-T6o16 IR
104 140 2 | Taka-T60I6 IR
104 140 3 | Taka-Toolo oo
104 140 4 | Taka-T6o16 oo
104 140 5| Taka-Toolo oo
104 140 6 | Taka-T60I6 oo
2.1.2 Lantinesuurpiiri
Osa-

Peruspiiri | alue Pienalue | Nimi Palvelutasoluokka | Tarkennus
201 150 1 | Meilahti R
201 150 2 | Meilahti
201 150 3 | Meilahti oo
201 150 4 | Meilahti oo
201 161 1| Vanha Ruskeasuo e
201 161 2 | Vanha Ruskeasuo
201 162 1 | Pikku Huopalahti oo
201 162 2 | Pikku Huopalahti oo
201 162 3 | Pikku Huopalahti ik
201 180 1| Laakso R
201 180 2 | Laakso R
201 180 3| Laakso o
202 301 1| Vanha Munkkiniemi el
202 301 2 | Vanha Munkkiniemi ek
202 301 3 | Vanha Munkkiniemi ek




202 301 4 | Vanha Munkkiniemi ek
202 302 0 | Kuusisaari el
202 303 1 | Lehtisaari el
202 303 2 | Lehtisaari >

202 304 1 | Munkkivuori e
202 304 2 | Munkkivuori e
202 305 0 | Niemenmaki o
202 306 0 | Talinranta o
203 291 1| Etela-Haaga il
203 291 2 | Etela-Haaga il
203 291 3 | Etela-Haaga e
203 291 4 | Etela-Haaga e
203 291 5 | Etela-Haaga e
203 292 0 | Kivihaka e
203 293 1| Pohjois-Haaga e
203 293 2 | Pohjois-Haaga e
203 293 3 | Pohjois-Haaga e
203 293 4 | Pohjois-Haaga e
203 293 5 | Pohjois-Haaga e
203 294 0 | Lassila e
204 320 1| Konala e
204 320 2 |Konala e
204 320 3 | Konala i
204 320 4 | Konala e
204 320 5 |Konala i
204 461 0 | Pajamaki e
204 462 1| Tali e
204 462 2 | Tali e
204 462 3| Tali bl

204 463 1| Reimarla ek
204 463 2 | Reimarla ek
204 463 3 | Reimarla ek
204 464 0 | Marttila bl
204 465 1 | Pitdjanmaen yritysalue il
204 465 2 | Pitdjanmaen yritysalue bl
204 465 3 | Pitdjanmaen yritysalue bl
205 331 1 | Kannelmaki K
205 331 2 | Kannelmaki K
205 331 3 | Kannelmaki K
205 331 4 | Kannelmaki ek
205 332 1| Maununneva o
205 332 2 | Maununneva o
205 333 2 | Malminkartano ek
205 333 4 | Malminkartano e
205 333 5 | Malminkartano ek
205 334 1 | Hakuninmaa o




205 334 2 | Hakuninmaa ek
205 334 3 | Hakuninmaa o
205 335 1 | Kuninkaantammi o
2.1.3 Keskinesuurpiiri
Osa-

Peruspiiri | alue Pienalue | Nimi Palvelutasoluokka | Tarkennus
301 101 1| Vilhonvuori K
301 101 2 | Vilhonvuori ek
301 101 3 | Vilhonvuori ek
301 102 1| Kalasatama ek
301 102 2 | Kalasatama ek
301 102 3 | Kalasatama ek
301 102 4 | Kalasatama ek
301 102 5 | Kalasatama ek
301 103 1| Sompasaari ek
301 103 2 | Sompasaari ek
301 104 0 | Hanasaari ek
301 111 1| Siltasaari ek
301 111 2 | Siltasaari ek
301 112 1| Linjat ek
301 112 2 | Linjat ek
301 112 3 | Linjat ek
301 113 0 | Torkkelinmaki ek
302 121 0 | Harju ek
302 122 1| Alppila ek
302 122 2 | Alppila ek
303 211 1 | Hermanninmaki ek
303 211 2 | Hermanninmaki ek
303 211 3 | Hermanninmaki ik
303 212 1| Hermanninranta e
303 212 2 | Hermanninranta e
303 213 1| Kylasaari e
303 213 2 | Kylasaari ek
303 220 1| Vallila il
303 220 2 | Vallila ik
303 220 3 | Vallila ik
303 220 4 | Vallila R
303 220 5| Vallila R
303 220 6 | Vallila o
303 220 7 | Vallila o
304 171 1| Lansi-Pasila e
304 171 2 | Lansi-Pasila il




304 171 3 | Lansi-Pasila i

304 172 0 | Pohjois-Pasila b

304 173 0 | lta-Pasila il

304 174 1 | Keski-Pasila il

304 174 2 | Keski-Pasila il

2.1.LPohjoinesuurpiiri
Osa-
Peruspiiri | alue Pienalue | Nimi Palvelutasoluokka | Tarkennus

401 281 1 | Pirkkola il

401 281 2 | Pirkkola bl

401 282 1| Maunula o

401 282 2 | Maunula o

401 282 3 | Maunula o

401 283 1| Metsala il

401 283 2 | Metsala il

401 286 0 | Maunulanpuisto

402 341 1| Lansi-Pakila il

402 341 2 | Lansi-Pakila e

402 341 3 | Lansi-Pakila e

402 341 4 | Lansi-Pakila e

403 351 1| Paloheina e

403 351 2 | Paloheina e

403 352 1| Torpparinmaki e

403 352 2 | Torpparinmaki e

403 354 0 | Haltiala

404 284 1| Patola il
Ruutanatien, Silta-
voudintien, Oulunky-
lantien ja junaradan

404 284 2 | Patola i rajaama alue

404 284 2 | Patola i Muu alue

404 284 3 | Patola il

404 284 4 | Patola il

404 284 5| Patola il

404 284 6 | Patola il

404 284 7 | Patola il
Makitorpantien, Ky-
lanvanhimmantien,
junaradan ja Oulun-
kylantien rajaama

404 284 8 | Patola ek alue

404 284 8 | Patola e Muu alue




404 285 1| Verajamaki bl

404 285 2 | Verajamaki il

404 285 4 | Verajamaki il

404 287 0 | Verajalaakso il

405 342 1| Ita-Pakila il

405 342 2 | Ita-Pakila il

405 342 3 | lta-Pakila bl

405 342 4 | Ita-Pakila il

405 342 5 | lta-Pakila il

405 342 6 | Ita-Pakila il

405 353 0 | Tuomarinkartano bl

2.1.5 Kaoillinen suurpiiri
Osa-
Peruspiiri | alue Pienalue | Nimi Palvelutasoluokka | Tarkennus

501 361 1| Viikinranta o

501 361 2 | Viikinranta o

501 362 1| Latokartano o

501 362 2 | Latokartano il

501 362 3 | Latokartano il

501 362 4 | Latokartano il

501 363 1| Viikin tiedepuisto ek

501 363 2 | Viikin tiedepuisto ek

501 364 0 | Viikinmaki il

501 383 1 | Pihlajamaki il

501 383 2 | Pihlajamaki il

501 383 4 | Pihlajamaki il

501 386 0 | Pihlajisto b

502 370 1 | Pukinmaki e

502 370 2 | Pukinmaki e

502 370 3 | Pukinmaki e

503 381 1| Yla-Malmi oo

503 381 2 | Yla-Malmi e

503 381 3 | YIa-Malmi ek Aseman ymparistd
503 381 3 | Yla-Malmi e Muu alue
503 382 1| Ala-Malmi e Aseman ymparistd
503 382 1| Ala-Malmi e Muu alue
503 382 2 | Ala-Malmi il

503 382 3 | Ala-Malmi ek

503 382 4 | Ala-Malmi i

503 382 5 | Ala-Malmi ek

503 384 0 | Tattariharju el

503 385 1 | Malmin lentokentta e
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503 385 2 | Malmin lentokentta e
503 385 3 | Malmin lentokentta el
503 385 4 | Malmin lentokentta el
503 391 1| Tapaninvainio o
503 391 2 | Tapaninvainio o
503 391 4 | Tapaninvainio o
503 391 5 | Tapaninvainio o
503 391 6 | Tapaninvainio o
503 391 7 | Tapaninvainio o
503 392 1| Tapanila o
503 392 3 | Tapanila e
503 392 6 | Tapanila ek
504 401 2 | Siltamaki il
504 401 3 | Siltamaki il
504 401 4 | Siltamaki il
504 401 5 | Siltamaki il
504 401 6 | Siltamaki il
504 403 2 | Téyrynummi e
504 403 3 | Toyrynummi e
504 403 4 | Téyrynummi e
505 402 1 | Tapulikaupunki o
505 402 2 | Tapulikaupunki e
505 402 3 | Tapulikaupunki e
505 402 4 | Tapulikaupunki e
505 411 1| Puistola e
505 411 2 | Puistola e
505 411 3 | Puistola e
505 412 0 | Heikinlaakso i
505 413 1| Tattarisuo bl
505 413 2 | Tattarisuo i
505 413 3 | Tattarisuo e
2.1.6  Kaakkoinen suurpiiri
Osa-
Peruspiiri | alue Pienalue | Nimi Palvelutasoluokka | Tarkennus

601 190 1 | Mustikkamaa-Korkeasaari

601 190 2 | Mustikkamaa-Korkeasaari

601 420 1| Kulosaari i
601 420 2 | Kulosaari el
601 420 3 | Kulosaari

601 420 4 | Kulosaari bl
601 420 5 | Kulosaari i
602 431 1| Lansi-Herttoniemi ek
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602 431 2 | Lansi-Herttoniemi ek
602 431 3 | Lansi-Herttoniemi o
602 431 4 | Lansi-Herttoniemi o
602 431 5 | Lansi-Herttoniemi o
602 431 6 | Lansi-Herttoniemi ek
602 432 1 | Roihuvuori o
602 432 2 | Roihuvuori o
602 432 3 | Roihuvuori ek
602 433 1 | Herttoniemen yritysalue il
602 433 2 | Herttoniemen yritysalue il
602 434 1 | Herttoniemenranta e
602 434 2 | Herttoniemenranta ek
602 440 0 | Tammisalo el
603 480 0 | Vartiosaari

603 491 1| Yliskyla e
603 491 2 | Yliskyla e
603 491 3| Yliskyla I
603 491 4 | Yliskyla IR
603 491 5| Yliskyla IR
603 491 6 | Yliskyla e
603 491 7 | Yliskyla FrHH
603 492 1| Jollas e
603 492 2 | Jollas bl

603 492 3| Jollas >

603 493 1| Tullisaari o

603 493 2 | Tullisaari il
603 494 1 | Kruunuvuorenranta ek
603 494 2 | Kruunuvuorenranta e

603 494 3 | Kruunuvuorenranta i
603 494 4 | Kruunuvuorenranta e
603 494 5 | Kruunuvuorenranta i
603 494 6 | Kruunuvuorenranta bl

603 494 7 | Kruunuvuorenranta e
603 495 1| Hevossalmi il
603 495 2 | Hevossalmi il
603 500 1| Villinki

603 500 2 | Villinki
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2.1.7  Itainen suurpiiri
Osa-

Peruspiiri | alue Pienalue | Nimi Palvelutasoluokka | Tarkennus
701 451 1| Vartioharju bl
701 451 2 | Vartioharju bl
701 451 3 | Vartioharju il
701 451 4 | Vartioharju il
701 451 5 | Vartioharju il
701 452 0 | Puotila e
701 453 1| Puotinharju e
701 453 3 | Puotinharju il
701 453 4 | Puotinharju il
701 455 0 | Marjaniemi e
701 456 0 | Roihupellon teollisuusalue | ***
701 457 1| Itdkeskus oo
701 457 2 | Itékeskus e
701 457 3 | ltakeskus il
702 454 2 | Myllypuro il
702 454 3 | Myllypuro il
702 454 4 | Myllypuro el
702 454 5 | Myllypuro el
702 454 6 | Myllypuro il
702 454 7 | Myllypuro il
702 454 8 | Myllypuro il
703 471 1 | Kontula ik
703 471 2 | Kontula ik
703 471 3| Kontula o
703 471 6 | Kontula o
703 472 1| Vesala i
703 472 2| Vesala i
703 472 3| Vesala o
703 472 4 | Vesala i
703 473 1 | Mellunmaki bl
703 473 2 | Mellunmaki bl
703 473 3 | Mellunmaki bl
703 474 1 | Kivikko bl
703 474 2 | Kivikko il
703 474 3 | Kivikko bl
703 474 4 | Kivikko b
703 475 0 | Kurkimaki bl
704 541 1 | Keski-Vuosaari il
704 541 2 | Keski-Vuosaari il
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704 541 4 | Keski-Vuosaari e
704 541 6 | Keski-Vuosaari o
704 541 8 | Keski-Vuosaari o
704 541 9 | Keski-Vuosaari o
704 542 0 | Nordsjon kartano
704 543 0 | Uutela
704 544 1| Meri-Rastila o
704 544 2 | Meri-Rastila ek
704 544 3 | Meri-Rastila
704 544 4 | Meri-Rastila o
704 545 1| Kallahti ek
704 545 2 | Kallahti ek
704 545 3 | Kallahti
704 546 1| Aurinkolahti ek
704 546 2 | Aurinkolahti e
704 546 3 | Aurinkolahti e
704 547 1| Rastila e
704 547 2 | Rastila e
704 548 1 | Niinisaari bl
704 548 2 | Niinisaari el
2.1.8  Ostersundomin suurpiiri
Osa-
Peruspiiri | alue Pienalue | Nimi Palvelutasoluokka | Tarkennus
801 550 0 | Ostersundom >
801 560 0 | Salmenkallio *
801 570 0 | Talosaari *-
801 580 0 | Karhusaari *
801 591 0 [ Landbo > Asuinalue
801 591 0 [ Landbo *- Muu alue
801 592 0 | Puroniitty *-







2.2 Espoo

2.2.1 Suur-Leppavara
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Tilastoalue | Pienalue | Nimi Palvelutasoluokka | Tarkennus
11Pbhjois-Leppavadra” Asemanseutu
11Pbhjois-Leppavddra Valljikallio
11Etd2-Leppavaargd™** Asemanseutu
11Etd2-Leppavaard Friisinmaki
11Etd2-Leppavaarg™** Sateri
1MiEIKkyla rex Puustellinmaki
1 IMEKKy13 ** Makkylankallio
11Littdkorpi e Valljikallionmaki
11Littdkorpi o Lintukorpi
11Lim6laakso o
1 1ULUEBnaKi ** Uusmaki
1 1JUEBnakKi b Painiitty
11 itdmetsa **
11Petkaa e Perkkaa
11Petkaa ** Vermonrinne
13NLGjala b
13 132 | Kuninkainen b Kilon aseman seutu
1 UBihkainen ** Karamalmi
Karakallio, Rastaspuisto
1XtB8kallio e ja Leppasilta
1Mbdrinlaakso  **
14 _3#hderanta b
14)04Beri **
15/tbdrlaakso e Viig8aledsonranta
15/kdrlaakso ** Kavallinmaki
19 figsajarvi **
165eptinkyla *
2.2.2 Suur-Tapiola
Tilastoalue | Pienalue | Nimi Palvelutasoluokka | Tarkennus
21 211 | Tapiolan Keskus i Myds Pohjantien Iansipuoli
21 2mRikorkee FrE Pohjamtigin
21 212 | Lansikorkee o Suvikumpi & Urheilupuisto
21”48lahti rrE
2 Niitgkumpu rrE Merituuletdiépuoli
2 Niitgkumpu bl T&ardima
21P@hjois-Tapjola **** Kerrostaloalue
21Pdhjois-Tapjola ** Pyharisti
21Pdhjois-Tapjola ** Koiyu-Mankkaa
22X RaRiemi i
23/@8gtend bl Linnake
23/@8dtend ** Pientaloalue
23/@8dtend * Hanasaari
2328 Kilahti bl Kerrostaloalue
2328 Kilahti ** Pientaloalue
2M24ha-Mankkaa**
24124%inkyla **




16

2R@bkinrantal  *
25 252 | Pohjois-Laajalahti e Kaupan ja kirjaston ymparistd
2P@bjois-Laajalahtf alMieiu

2.2.3 Suur-Matinkyla

Tilastoalue | Pienalue | Nimi Palvelutasoluokka | Tarkennus
3MEtihmetsd|  ***** Pohjoisosa
3MEtihmetsa|  **** Eteldosa
3Tada Kalastajéétienli
3Tada Kalastajéintigipuoli
3 \VEtBhlahti Matinkyla
31 313 | Matinlahti ** lirislahti & Koukkuniemi
31 314 | Matinkylan Keskus | *****
3 MNethtaniemi **
31 316 | Miessaari
3FBisila * Pualarmaari
3Fpixia ** Friisila
3FBixia e PuldlzingesteEki
3ZXBaénmaki ** Lystimaki
3ZXBaénmaki ek Piispankyla
3BaBnmaki il Olarinmaki
3ABABmMAKki el Kuitinmaetigosa
3KB@ImMaki e
33R&Sittaa ** Olarinniitty
33Bittaa **
33BBLPpelto e Eteldosa
33BBLPpelto ** Sepankyla
2.2.4 Suur-Espoonlanhti
Tilastoalue | Pienalue | Nimi Palvelutasoluokka | Tarkennus
Espoonlahden Kes-
41 411 kus ****
413H1Ranmak e Kerrostaloalue
41S6l&anmak|  ** Soukanranta
A1Kdéhlahti
41.4tdinlahti Mefisaambaan
41.4tdinlahti ** Krattivuori
41Sbi&anniemi  **
AX4lalaaksd  **
AZTAREMAki **
AX4RMBaniemi|  *** Saunalahti
AX4RBaniemi|  ** Saunaniemi
43 48skaskenmaki**
AF4RFnmalmi  ** Eestinmalmi
AF4RFnmalm| Eestinlaakso
AF4RFnmalmi Yli-Suomenoja
438minmaki  **
43 434 | Noykkidnlaakso > NoOykkio & Noykkidnlaakso
4 3INB3Akkionlagkso *** Eestinlaakso
44ighiemi e livisniemi
44 441 | livisniemi > Kaitamaki & Hyljelahti
44+6thus i Ali-Suomenoja
A4+ethus ** Harnus




A4Bhusjarvi

*%
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A5 Isaaret

*

45 | 452

Ulkosaaret

2.2.5 Suur-Kauklahti

Tilastoalue | Pienalue | Nimi Palvelutasoluokka | Tarkennus
51&Uklahti ek Asemanseutu
51 511 | Kauklahti > Kuninkaankartano & Nakinkyla

51Espdonkartano *

5Xbittila

*%

52/62ila

*%

2.2.6 Vanha-Espoo

Tilastoalue | Pienalue | Nimi Palvelutasoluokka | Tarkennus
Asemanseutu, Kirkkojarvi ja Lehti-
6 Kirkkojarvi i maki
6 Karkkojarvi e Kulovalkea
6 MModPnarila e Asemanseutu
6 MModPnarila ** Pientaloalue
61 613 | Suvela il Suvela & Suviniitty
61Seléla el Kiltakallio
61| 613 | Suvela el Suna & Joupinmaki
6 Kertdinniitty **
6 Kapunginkallio **
61YBriBiersta el Kerrostaloalue
61YBriBiersta ** Pientaloalue
6Bfrala **
6XH#Abole ** Hirvisuo
6X3828bdle * Luoteisosa
B6IBBtasmaki b Jaindala
63 631 | Karvasmaki e Lommilla, Kunnarlantien varsi
6FBBdasmaki **
63JBB2npera |  *** Auroranmaki
63J8B2npera ** Jarvenpera
63JBB&npera o Pdiilajifiiarzamtie
63RidMhas *
63BBHAuUsuo > Nupuniatigin
63@BHuUSUO * Haja-asutusalue
6XBBMmarla *
Vanha-Nuuksio-
64 642 Nupuri **  Nupurinkallio
Vanha-Nuuksio-
64 642 Nupuri * Haja-asutusalue
643i43ajarvi *
64\adksionpaa
64 645 | Ammassuo
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2.2.7 Pohjois-Espoo

Tilastoalue | Pienalue | Nimi Palvelutasoluokka | Tarkennus
71R6WA *
7 Pltkinen *
7NVathakartano  ** Hagpaniemi
7Mathakartano * Nepperi
7 PEtdsmaki ** Perusmaki
7 PEtdsmaki ** Koskelo
7 PEtdsmaki * Punametsa
7 Niipperi *
7 KeMjarvi e Kalajéeskns
7 2KeMjarvi * Hiirisuo
7 Xekdjarvi * alleiu
72 GRRKi *
72 @PBus ** Korpilampi
72 3R8us * alMeiu
74 aRisto ** Rinnekoti
74 @Risto * alMeil
72/ERkola *
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2.3 Vantaa

2.3.1 Myyrmaesuuralue

Tilastoalue

Nimi

Palvelutasoluokka

Tarkennus

10

Linnainen

11

Hamevaara

12

Hameenkyla

X

13

Vapaala

14

Varisto

15

Myyrmaki

ek

16

Kaivoksela

ok

17

Martinlaakso

kK

18

Vantaanlaakso

ek

20

Askisto

26

Petikko

2.3.2 Kivistosuuralue

Tilastoalue

Nimi

Palvelutasoluokka

Tarkennus

21

Piispankyla

22

Keimola

22

Keimola

i Ke

simolanmaki

23

Kivisto

ek Ki

vistorkeskusta

23

Kivisto

i Ki

vistonpientaloalue

23

Kivisto

M

uualue

24

Lapinkyla

25

Myllymaki

30

Vestra

31

Luhtaanmaki

32

Riipila

33

Seutula

34

Kiila

2.3.3 Aviapoliksesuuralue

Tilastoalue

Nimi

Palvelutasoluokka

Tarkennus

40

Ylasto

*

41

Viinikkala

50

Tammisto

ek

51

Pakkala

ek

Kartanonkoski, Veroméaki &
Vantaanportti suuri kerrostaloalue

51

Pakkala

o

Pakkala & Veromiehenkyla kerros-
taloalue

52

Veromies

ek k A

iapolis-asemanymparistd

52

Veromies

i Ti

kkurilantienvarsi

52

Veromies

M

uualue

53

entokentta

F*kkk LE

ntoterminaalit

53

| entokentta




2.3.4 Tikkurilasuuralue
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Tilastoalue | Nimi Palvelutasoluokka | Tarkennus
60 Hiekkaharju I
61 [Tikkurila [ree*
62 Jokiniemi i Itaosakerrostaloaluetta
Lansiosa ja asemanseutu suuri
62 Jokiniemi [e** kerrostaloalue
63 Viertola i Pientaloaluepohjoisessa
63 Viertola [ Kerrostaloalueetelassa
64 Kuninkaala i
65 Simonkyla I
66 Hakkila
67 Ruskeasanta i
68 Koivuhaka i
69 | Helsingin pitajan kirkonkyla | *

2.3.5 Koivukylasuuralue

Tilastoalue | Nimi Palvelutasoluokka | Tarkennus
Kerrostaloalue alueen
70 Koivukyla [ pohjoisosassa
70 Koivukyla r
71 llola i
72 Asola i
73 Rekola i
Asemanseutu suurta
74 Havukoski [** kerrostaloaluetta
74 Havukoski [ ltaosakerrostaloaluetta
75 Paivakumpu r

2.3.6 Korsosuuralue

Tilastoalue

Nimi

Palvelutasoluokka

Tarkennus

80

Matari

*

81

Korso

81

Korso

ek k As

semanseutu

82

Mikkola

83

Metsola

83

Metsola

kkk A‘
t:

semanseutu

84

Leppakorpi

85

Jokivarsi

Nikin

maki ** Pdfjq

is-Nikinmaki

Nikin

maki ** N

maki

87

Vierumaki

88

Vallinoja

88

Vallinoja

Lu

oteisosa
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2.3.7 Hakunilasuuralue

Tilastoalue

Nimi

Palvelutasoluokka

Tarkennus

90

Lansisalmi

91

Lansimaki

ek

92

Ojanko

93

Vaarala

94

Hakunila

fekk

95

Rajakyla

96

ta-Hakkila

97

Kuninkaanmaki

*%

Eteldinen osa pientaloaluetta

97

Kuninkaanmaki

Pq

bhjoi  nen osa haja-asutusaluetta

98

Sotunki
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2.4 Kauniainen

i

Joukkoliikenteen palvelutasot 2016-2021
Kauniainen




KKKKK

liikenteen p
( J' - *% -
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2.6 Kirkkonummi

ﬁ? Y.

.l Kirkkonummi

Joukkoliikenteen palvelutasot 2016-2021

*
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Y

Joukkoliikenteen palvelutasot
Sipoo




HSL:n julkaisuja 13/2016
ISSN 1798-6184 (pdf)
ISBN 978-952-253-287-9 (pdf)

www.hsl.fi

HSL Helsingin seudun liikenne
Opastinsilta 6A, Helsinki

PL 100, 00077 HSL

puh. (09) 4766 4444
etunimi.sukunimi@hsl.fi

HRT Helsingforsregionens trafik
Semaforbron 6 A, Helsingfors
PB 100 * 00077 HRT

tfn (09) 4766 4444
fornamn.efternam@hsl.fi



